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Budapest, Északi Járműjavító, Közlekedési Múzeum 

KONFERENCIA PROGRAMJA 

KÖSZÖNTŐK 

8:30-9:00  Köszöntők (Dr. Alföldi György, Dr. Csite András, Balás Gábor Schneller Domonkos) 

 

PLENÁRIS ELŐADÁSOK 1. 

9:00-9:20 Vitézy Dávid / Közlekedési és Beruházási Miniszter, Közlekedési és Beruházási Minisztérium 

9:20-9:40 Dr. Szabó Mátyás / Vidék- és Területfejlesztésért Felelős államtitkár, Vidék- és Településfejlesztési 

Minisztérium 

9:40–10:00 Szemerey Samu / Építészeti és magasépítési beruházásokért felelős államtitkár, országos főépítész, 

Közlekedési és Beruházási Minisztérium 

10:00–10:20 Koji László / Elnök, Építési Vállalkozók Országos Szakszövetsége (ÉVOSZ) 

10:20 – 11:00 KÁVÉSZÜNET 

PLENÁRIS ELŐADÁSOK 2. 

11:00–11:20 Schneller Domonkos / Főigazgató, Magyar Műszaki és Közlekedési Múzeum 

11:20–11:35 Igari András / Vezető elemző, HÉTFA Kutatóintézet és Elemző Központ 

11:35-11:45 Lopez Benjamin / Településfejlesztő közgazdász, kommunikációs szakember 

11:45-12:00 Karácsony Gergely / Budapest Főpolgármestere 

12:00-13:00 PLENÁRIS KEREKASZTAL 

Téma: Városfejlesztés jövője a kiemelő rendeletek és a fejlesztési projektek árnyékában? 

13:00 – 14:00: EBÉDSZÜNET 

SZEKCIÓÜLÉSEK 

14:00-16:00 SZEKCIÓÜLÉSEK 1. 

16:00-16:15 KÁVÉSZÜNET 

16:15-17:15 SZEKCIÓÜLÉSEK 2. 

DÍJÁTADÓ ÉS KÖTETLEN SZAKMAI TALÁLKOZÓ BORKÓSTOLÓVAL 

17:15 – 17:20 – Konferencia zárása  

17:20 – 18:00 – Kötetlen szakmai találkozó borkóstolóval 
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SZEKCIÓ FELOSZTÁS 

 

NÉV IDŐPONT ELŐADÁS CÍME TEREM SZEKCIÓ 

"Balázs Bálint (előadó), 

Alföldi György,  

    

Dúll Andrea" 14:00-14:15 Kisvárosi élhetőség Sátoraljaújhelyen: A TOP Plusz városfejlesztési 

törekvések és a lakókörnyezettel való elégedettség kapcsolata 

Antonov tér Klímavédelem, zöldfelületek  

Bede Áron 14:15-14:30 Mobil mozgási adatok és digitális iker: a pécsi pilotprojekttől az 

adatvezérelt várostervezésig 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Berkecz Balázs 14:15-14:30 A klímasemleges és okosváros-fejlődés realitása a magyar egyetemi 

városokban – stratégiai szándék és finanszírozott gyakorlat 

Antonov tér Klímavédelem, zöldfelületek  

Bodrog Zoltán 15:00-15:15 Karbonköltségvetés-tudatos városi közlekedésfejlesztés I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Bokányi Adrienn, Barta 

Balázs, Gyulai Tamás 

16:45-17:00 Válságálló városfejlesztés centralizált területfejlesztési környezetben Turán tér Területfejlesztés 

Bozsoki Fruzsina, Bolla 

Dávid István  

14:15-14:30 Barnamezős területek ingatlanfejlesztési lehetőségeinek komplex 

vizsgálata hazai környezetben 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Bukovszki Viktor 16:45-17:00 Skálázható részvételiség: milyen technológiára van szüksége a 

közösségi várostervezésnek? 

Megnemépült 

Budapest terem 

részvételiség, közösségi tervezés 

Buzás  Bence Álmos  16:45-17:00 Helykötődés és helyi identitás vizsgálata – Mentális térképezés és 

fotó-elicitáció kombinált tesztje egy kisváros főterén 

Black Box terem felzárkóztatás, társadalmi 

egyenlőség / identitás és kötődés 
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Cseh Sára 16:45-17:00 Testvértelepülési kapcsolatok mint a településdiplomácia és a helyi 

fejlesztés eszközei - a magyar-román határtérség példáján 

I. Fényező terem Önkormányzatiság/közigazgatás  

Ditzendy Károly 

Arisztid 

14:15-14:30 Mérhető felzárkózás? Az „Egy eséllyel több" kiemelt projekt 

kutatási, monitoring és értékelési koncepciója 

Black Box terem felzárkóztatás, társadalmi 

egyenlőség / identitás és kötődés 

Ditzendy Károly 

Arisztid 

15:30-15:45 Hidak a "halál völgye" fölött - agilis pilot-alapú smart city 

innovációs ökoszisztéma-fejlesztés a Duna régióban 

Antonov tér Okos város 

Dormán Miklós 16:30-16:45 Új társadalmasított irányok a köztér tervezésben  fókusz: 

Városiasodó kistelepülések Budapest agglomerációjában 

Megnemépült 

Budapest terem 

részvételiség, közösségi tervezés 

Dorogi Zoltán 16:15-16:30 Van-e kulcs a zárhoz? – Avagy hogyan áll az önkormányzatok 

szakember kapacitása a településfejlesztésben? 

I. Fényező terem Önkormányzatiság/közigazgatás  

Dr. Csomós György 14:30-14:45 A tanulói teljesítménnyel kapcsolatba hozható oktatáson kívüli 

tényezők vizsgálata 

Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Dr. Farkas Orsolya 14:00-14:15 NEM CSAK HINTA ÉS CSÚSZDA: A JÁTSZÓTEREK MINT A VÁROSI 

ÉLETMINŐSÉG ÉS A GYERMEKBARÁT VÁROSFEJLESZTÉS 

INDIKÁTORAI 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Dr. Jóna László 14:30-14:45 A városi akadálymentes közlekedés kihívásai – Egy esettanulmány 

Győrből 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Dr. Pogonyi Csaba 15:15-15:30 Ziccerből mellé: mit hagyott ki Budapest, amit Varsó nem az elmúlt 

25 év városfejlődésében? 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Dr. Reith András 15:30-15:45 Túl a látványterveken: Adatalapú várostervezés a Rákosrendező 

Mesterterv kapcsán 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Dr. Szarvák Tibor; 

Ackermann Tamás 

16:30-16:45 Térségi stratégiák a Bodrogközben: a kiürülés és / vagy igazodás? Turán tér Területfejlesztés 

Fazekas Timea 14:00-14:15 Egyenlőtlen érdekek a városfejlesztésben — A fenntarthatóság 

súlya a döntésekben 

Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 
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Fehér Zsófia Gabriellla 17:00-17:15 A helyi demokrácia újragondolása: A magyarországi ifjúsági 

közösségi költségvetési kezdeményezések összehasonlító elemzése 

Black Box terem felzárkóztatás, társadalmi 

egyenlőség / identitás és kötődés 

Hajnal Tünde 14:00-14:15 Budapesti ingatlanfejlesztések értékelése a közlekedési módok 

elérhetősége szempontjából 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Holman Ágoston / 

Varga Zoltán 

14:45-15:00 Közös valóság, jobb döntések – GIS–BIM-alapú települési 

vagyonmodell az új konszenzusépítés szolgálatában 

Antonov tér Okos város 

Horeczki Réka 15:15-15:30 Népesség-dinamikai változások Közép-és Kelet-Európa perifériáin Turán tér Tér és hatalom, polikrízis és 

területiség (MRTT) 

Horváth Csaba 14:00-14:15 Északi Járműjavító – Vasúti barnamező a gyakorlatban Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Huszár Szilvia 15:30-15:45 A Balaton vízpartjának újraszabályozása a polikrízis korában Turán tér Tér és hatalom, polikrízis és 

területiség (MRTT) 

Ilyés Márton 15:15-15:30 Mennyire okos Budapest? A Smart Budapest Index eredményeinek 

bemutatása. 

Antonov tér Okos város 

Jakus Imre 16:45-17:00 A magyarországi szuburbanizációs szakaszok értékelése kelet-

közép-európai kontextusban 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Kiss Bence Álmos 17:00-17:15 Mit ér a hálózati tagság? A települési hálózati érték mérése a 

magyar települési önkormányzati szövetségekben 

I. Fényező terem Önkormányzatiság/közigazgatás  

Kósa Emő, Tóth Bálint 15:45-16:00 Polikrízis tüneteinek azonosítása Magyarország kistelepülésein az új 

Településtervek tükrében 

Turán tér Tér és hatalom, polikrízis és 

területiség (MRTT) 

Koszorú Lajos 15:00-15:15 Budapest városrégió urbanisztikai trendjei 2. TERVEZHETÜNK-E 

MÁSKÉPPEN, MIRE KÉPES EGY TELEPÜLÉS 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 



 

8 

Kőszeghy Lea 15:15-15:30 Az integrált városfejlesztési tervezés problémái a 2010 utáni 

politikai-gazdasági környezetben – tervezésben dolgozók 

tapasztalatai, és tanulságok 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Kulmon Angelika  15:00-15:15 Milyen otthonra lesz szükségünk 2030-ban? Lakhatás, mobilitás és 

életminőség Közép-Európában 

Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Laki Balázs 15:45-16:00 Okos város, felkészült szakemberek – milyen kompetenciák kellenek 

a digitális városfejlesztéshez? 

Antonov tér Okos város 

Lélek Viktória 16:30-16:45 A policentrikus város olvasata – Városi központok feltárása és 

értékelése Bécs és Budapest példáján 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Lomniczi Gergely 14:30-14:45 Zöld újratervezés - A klímaváltozás idején hogyan fejlesszük a 

település zöldinfrastruktúráját? 

Antonov tér Klímavédelem, zöldfelületek  

Lőrincz László 14:45-15:00 A 15 perces városon túl: a munkahely szerepe a városi 

szolgáltatások elérhetőségében és használatában mobilhálózati és 

GPS-adatok alapján 

Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Marthi Zsuzsa 15:45-16:00 Szabályaink vannak – de van-e fejlesztési rendszerünk? Főépítészi 

tapasztalatok az önkormányzatiság és az ingatlanfejlesztés határán 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Márton Annamária 14:30-14:45 Barnamezős lakófejlesztések Budapesten– Kortárs fejlesztői 

attitűdök az épített örökséggel kapcsolatosan 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Mujdricza Ferenc 15:15-15:30 Javaslatok Esztergom műemlékvédelmi -városfejlesztési és -

közlekedési stratégiája fejlesztésének jövőképére vonatkozóan 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Nagy Bíborka, 

Gyergyák János 

16:15-16:30 Közösségi költségvetés, mint a közösségi tervezés eszköze Pécsen Megnemépült 

Budapest terem 

részvételiség, közösségi tervezés 
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Nagy Gyula 14:45-15:00 Az adatoktól a közös döntésig – alulról építkező 

átállásmenedzsment a városi közlekedés zöldítésében 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Nagy Gyula, Tráser 

Nándor, Szkalisity 

András 

17:00-17:15 A zöld átállástól a transzformatív változásig - új részvételi 

intézmények lehetőségei a magyar településfejlesztésben 

Megnemépült 

Budapest terem 

részvételiség, közösségi tervezés 

Ongjerth Richárd 17:00-17:15 Szubszidiaritást a területi tervezésben, fejlesztésben Turán tér Területfejlesztés 

Pődör Gergő 15:45-16:00 DIM-stratégia Budapest központrendszerének kortárs tervezéséhez Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Rácz Szilárd 15:00-15:15 Polikrízis és területi alkalmazkodástan Turán tér Tér és hatalom, polikrízis és 

területiség (MRTT) 

Reith Anita 17:00-17:15 Iskolakörnyezet, mint városi közösségi központ: Újratervezési 

stratégiák és menedzsmentkihívások 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Sándor János 16:30-16:45 Magukra hagyott zártkertek – 36 elvesztegetett év Black Box terem felzárkóztatás, társadalmi 

egyenlőség / identitás és kötődés 

Schmeller Dalma 15:00-15:15 Helyek, élmények, kötődés – PPGIS-alapú vizsgálat győri 

egyetemisták bevonásával 

Antonov tér Okos város 

Sipos Dóra 16:30-16:45 A társadalmi-ökológiai rendszerek (SES) szemlélete az építésügyi 

engedélyezésben: A megbízhatóság és az érvényesség feszültsége 

a szakhatósági és szakkérdés-vizsgálati döntéshozatalban 

I. Fényező terem Önkormányzatiság/közigazgatás  

Somfai András 17:15-17:30 Az utak jövője - a Vidék jövője - a közterületek humanizálása Turán tér Területfejlesztés 

Stein Júlia 14:45-15:00 Egyetem a városban vagy egyetemváros mitől válik egy 

egyetemváros igazi diákvárossá?   Esettanulmány - Győr az 

egyetemisták szemével 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Sümeghy Dávid, Lélek 

Viktória 

15:45-16:00 A terézvárosi Airbnb-tilalom következményei: alkalmazkodás és 

térbeli átrendeződés 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 
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Szabó Bence 14:45-15:00 Újratervezés a barnamezős területeken: Új konszenzusépítés az 

egykori katonai bázisok lakáscélú funkcióváltásában. 

Megnemépült 

Budapest terem 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Szabó Julianna PhD 15:15-15:30 Időskori lakhatás a várospolitikában Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Szaló Péter 16:15-16:30 Az NRPP – új kihívás a területfejlesztés előtt Turán tér Területfejlesztés 

Szecsei Georgina 

(előadó), Gyergyák 

János, Rácz Tamás 

14:30-14:45 Pécs turisztikai újrapozicionálása – városi és természeti rekreációs 

terek fejlesztési lehetőségei 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Tosics Iván, Kálmán 

Judit, Müller Olga 

15:30-15:45 Budapest a városhatár fogságában – a nagyvárosi térségi fejlesztés 

korlátai és új lehetőségei Magyarországon   

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Tömör Miklós 16:15-16:30 Hogyan (ne) adjuk el a Rakpartot? - Merre fordul a köztérhasználat 

Budapest nappalijában? 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Tuza Benedek 17:15-17:30 Alternatív városfejlesztési megközelítések alulhasznosított városi 

terekben 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Varga Imre 14:15-14:30 Az oktatás, mint problémamegoldó eszköz Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Varga Lilla Luca 15:00-15:15 A 21. század autoriter urbanisztikája - Progresszív dizájn és 

részvételi tervezés Magyarországon és Szerbiában 

Előszoba terem Városfejlesztés 

Varga Réka 15:30-15:45 Tartalmában és formájában – Az állami lakásépítés az '50-es évek 

első felében 

Black Box terem Település és társadalom, lakhatás 

Varga-Ötvös Béla 15:30-15:45 Városfejlesztés kötetlen pályákon Újratervezés a térhasználatban – 

kompakt város 

Előszoba terem Városfejlesztés 
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Vasárus Gábor László 16:15-16:30 A zártkertek átalakulásának településszerkezeti és környezeti 

következményei Magyarországon és a V4 országokban 

Black Box terem felzárkóztatás, társadalmi 

egyenlőség / identitás és kötődés 

Vereczki Adrienn 14:15-14:30 Az Európa Kulturális Fővárosa programsorozat „európai 

dimenziójának" vizsgálata, javaslat közös szimbólumok 

létrehozására 

Előszoba terem Városfejlesztés 

"Balázs Bálint (előadó), 

Alföldi György,  

    

Dúll Andrea" 14:00-14:15 Kisvárosi élhetőség Sátoraljaújhelyen: A TOP Plusz városfejlesztési 

törekvések és a lakókörnyezettel való elégedettség kapcsolata 

Antonov tér Klímavédelem, zöldfelületek  

Bede Áron 14:15-14:30 Mobil mozgási adatok és digitális iker: a pécsi pilotprojekttől az 

adatvezérelt várostervezésig 

I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 

Berkecz Balázs 14:15-14:30 A klímasemleges és okosváros-fejlődés realitása a magyar egyetemi 

városokban – stratégiai szándék és finanszírozott gyakorlat 

Antonov tér Klímavédelem, zöldfelületek  

Bodrog Zoltán 15:00-15:15 Karbonköltségvetés-tudatos városi közlekedésfejlesztés I. Fényező terem Közlekedés és Budapest 
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PLENÁRIS CSARNOKTÉR 

 

Schneller Domonkos 

főigazgató 

Magyar Műszaki és Közlekedési Múzeum 

 

ÚJ KÖZLEKEDÉSI MÚZEUM – BUDAPEST TALÁN LEGFONTOSABB 

BARNAMEZŐS VÁROSFEJLESZTÉSE 

 

Európában a nehézipar ezredfordulót megelőző térvesztését követően tájsebekként jelennek 

meg a felhagyott ipari területek úgy a vidéki térségekben, mint a nagyvárosokban. 

Legismertebb, korai példája ennek a folyamatnak a Ruhr vidék kulturális célú funkcióváltása, 

vagy a hazai példák közül a Buda szívében, a történelmi Ganz Villamossági Művek területének 

több lépcsős megújítása, a Millenáris Park létrejötte. 

Ezt a tendenciát erősítette a közlekedési eszközök fejlődése, automatizálása, a 

technológiaváltás, ezáltal pedig a belvárosi, valamint a városok átmeneti zónáiban jelentős 

helyigénnyel rendelkező közlekedési célú területek, fej-, illetve rendező pályaudvarok 

helyszükségletének csökkenése.  

Komoly kihívást jelentett a várostervezés számára az így felszabaduló barnamezős területek 

tervezett újrahasznosítása. Erre a jellemzően évtizedekig tartó, így kizárólag szakpolitikai 

konszenzus mentén megvalósítható revitalizációra jelent kiváló példát a bécsi Hauptbahnhof 

és Aspern Seestadt, vagy épp a hamburgi HafenCity beruházás. 

Ezek nyomán indult el az egykori Nagyvásártelep környezetében a példaértékűen előkészített, 

ám sajnos félbemaradt Diákváros projekt, a jelenkori beruházások közül pedig a Rákosrendező, 

illetve a leginkább aktuális, az egykori MÁV Északi Járműjavító területén létrejövő új kulturális 

negyed következő üteme, az Új Közlekedési Múzeum megvalósítása. Az előadás a rövid európai 

kitekintést követően a hazai példákat, leginkább pedig a nemrég újraindított Közlekedési 

Múzeum beruházást mutatja be a rendelkezésre álló időkeret adta lehetőségeken belül.  
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ANTONOV TÉR 

14:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

KLÍMAVÉDELEM, ZÖLDFELLÜELTEK, OKOS VÁROS 

Szekcióvezető:  Porhajas Gábor 

14:00-14:15 Balázs Bálint (előadó), Alföldi György, Dúll Andrea: Kisvárosi élhetőség 

Sátoraljaújhelyen: A TOP Plusz városfejlesztési törekvések és a lakókörnyezettel való elégedettség 

kapcsolata 

14:15-14:30 Berkecz Balázs: A klímasemleges és okosváros-fejlődés realitása a magyar egyetemi 

városokban – stratégiai szándék és finanszírozott gyakorlat 

14:30-14:45 Lomniczi Gergely: Zöld újratervezés - A klímaváltozás idején hogyan fejlesszük a 

település zöldinfrastruktúráját? 

14:45-15:00 Holman Ágoston, Varga Zoltán: Közös valóság, jobb döntések – GIS–BIM-alapú 

települési vagyonmodell az új konszenzusépítés szolgálatában 

15:00-15:15 Schmeller Dalma: Helyek, élmények, kötődés – PPGIS-alapú vizsgálat győri 

egyetemisták bevonásával 

15:15-15:30 Ilyés Márton: Mennyire okos Budapest? A Smart Budapest Index eredményeinek 

bemutatása. 

15:30-15:45 Ditzendy Károly Arisztid: Hidak a "halál völgye" fölött - agilis pilot-alapú smart city 

innovációs ökoszisztéma-fejlesztés a Duna régióban 

15:45-16:00 Laki Balázs: Okos város, felkészült szakemberek – milyen kompetenciák kellenek a 

digitális városfejlesztéshez? 

 

16:00-16:15 SZÜNET 
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Balázs Bálint (előadó), Alföldi György, Dúll Andrea 

tudományos segédmunkatárs 

ELTE Pedagógiai és Pszichológiai Kar, Ember-Környezet Tranzakció Intézet 

 

KISVÁROSI ÉLHETŐSÉG SÁTORALJAÚJHELYEN: A TOP PLUSZ VÁROSFEJLESZTÉSI 

TÖREKVÉSEK ÉS A LAKÓKÖRNYEZETTEL VALÓ ELÉGEDETTSÉG KAPCSOLATA 

 

Sátoraljaújhely településén az utóbbi időszak gazdasági-társadalmi eseményei kedvezőtlenül 

alakultak. A TOP Plusz városfejlesztési eszközzel, lehetőség lenne a település életminőségének 

növelésére. A kutatásban azt vizsgáljuk, hogy van-e összefüggés a sátoraljaújhelyi lakosok 

között a különböző élhető városi szolgáltatások (lakókörnyezettel való elégedettség és a 

különböző városi téri-társadalmi jellemzők kapcsolata) megítélése között. Az elemzés 

összegzéseként megállapítható, hogy település szövetébe beavatkozó TOP Plusz fejlesztések, 

három városi jellemző oldaláról tudják növelni a helyi lakosság szemében a szomszédságuk 

jobb élhetőségéhez kapcsolható fogalmát: magasabb lakókörnyezettel való elégedettséggel 

rendelkeznek azok, akik pozitívabban látják a jövőt, akiknél a környezeti minőségének 

(levegőminősége, tisztasága, karbantartottsága) szintje magasabb, illetve akik 

biztonságosabbnak gondolják a települést a bűnözés szempontjából. Mindhárom tényező 

igencsak fontosnak gondolható a településen, ezért fejlesztésük elengedhetetlen 

Sátoraljaújhelyen. Mindezek mellett két egyéni szocioökonómiai tényező is szerepet játszik a 

lakókörnyezettel való elégedettségben. Az egyik az iskolai végzettség, mely esetében azt 

találtuk, hogy azok, akik alacsonyabban iskolázottak, ők kevésbé, míg a magasan iskolázottak 

jobban meg vannak a települési élhetőségi mutatóval elégedve. A másik eredmény szerint, akik 

alacsonyabb jövedelmi kategóriába tartoznak, azok jobban elégedettebbek a 

lakókörnyezetükkel. A TOP Plusz fejlesztések fontos lábai tudnak lenni a helyi lakosság 

megerősítésének. Azonban figyelembe kell venni az ottélők különböző egyéni 

szocioökonómiai hátterét, illetve azt, hogy az egyes városi jellemzők közül, mely tényezőket 

találják fontosnak.  A kutatás alapjául szolgáló kérdőíves lekérdezést az ELTE PPK Ember-

Környezet Tranzakció Intézetében folyó kutatássorozat során vettük fel. A vizsgálatot az egyik 

szerző (Balázs Bálint) a BME Urbanista Felsőfokú Szakirányú Továbbképzés szakdolgozataként 

készítette. 
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Berkecz Balázs 

tudományos segédmunkatárs, doktorvárományos 

Pécsi Tudományegyetem, Természettudományi Kar, Földrajzi és Földtudományi Intézet, 

Társadalomföldrajzi és Urbanisztikai Tanszék 

 

A KLÍMASEMLEGES ÉS OKOSVÁROS-FEJLŐDÉS REALITÁSA A MAGYAR EGYETEMI 

VÁROSOKBAN – STRATÉGIAI SZÁNDÉK ÉS FINANSZÍROZOTT GYAKORLAT 

A kutatás a klímasemlegességi és okosváros-célok magyar egyetemi városokban megjelenő 

stratégiai és finanszírozási gyakorlatát vizsgálja, különös tekintettel az Európai Unió Mission 

Cities kezdeményezésére. A vizsgálat 18 magyar egyetemi város – köztük Budapest, Miskolc és 

Pécs – Fenntartható Városfejlesztési Stratégiáinak (FVS) és Terület- és Városfejlesztési 

Programjainak (TVP) dokumentumelemzésére, valamint önkormányzati és szakértői félig 

strukturált interjúkra épül. Az eredményeket öt közép-európai Mission Cities-város – Kranj, 

Kolozsvár, Kassa, Zágráb és Klagenfurt – összehasonlító esettanulmányai egészítik ki. 

A vizsgált magyar városok mindegyikének FVS-e tartalmaz okosváros-fejlesztési elemeket: a 

koncepció stratégiai szintű megjelenése teljes körű. A finanszírozott megvalósítás ezzel 

szemben lényegesen korlátozottabb: a városok valamivel több mint egynegyede rendelkezik 

azonosítható, elsődleges forrásból finanszírozott okosváros-beavatkozással, míg a minta több 

mint felében ilyen tétel nem azonosítható. A megvalósítás korlátait elsősorban nem a 

technológiai eszközök elérhetősége, hanem intézményi és kormányzási tényezők jelentik: az 

önkormányzati szakmai és pénzügyi kapacitások szűkössége, az uniós forrásoktól való függés, 

valamint a stratégiai és operatív tervezés közötti inkoherencia. 

A közép-európai összehasonlítás eltérő átmeneti konfigurációkat rajzol ki: míg Kranj és 

Kolozsvár esetében az integrált és adatvezérelt városfejlesztés egyes elemei is megjelennek, a 

magyarországi esetekben az okos- és klímasemlegességi célok jellemzően széttagolt, 

projektszerű beavatkozásokként valósulnak meg. A kutatás ennek alapján arra a kérdésre 

fókuszál, hogy a stratégiai célok deklarációja milyen mértékben válik ténylegesen finanszírozott 

és intézményileg beágyazott városfejlesztési gyakorlattá. 

Az eredményekből öt szakpolitikai következtetés adódik: kiszámítható és célzott finanszírozás; 

a helyi szakmai kapacitások erősítése; a digitalizáció, az adatvezérelt kormányzás és a 

mesterséges intelligencia fogalmi elkülönítése – mert az összemosás téves 

indikátorválasztáshoz és forráselosztáshoz vezethet; a társadalmi részvétel intézményesítése; 

valamint a nemzeti önkormányzati és finanszírozási keretfeltételek meghatározó szerepe. A 

kutatás ezek révén átfogó képet kínál a magyar egyetemi városok klímasemleges és intelligens 

városfejlődésének stratégiai és finanszírozási feltételeiről, valamint a megvalósítás strukturális 

korlátairól. 
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Lomniczi Gergely 

ügyvezető 

Pannon Örökerdő Kft. 

 

ZÖLD ÚJRATERVEZÉS - A KLÍMAVÁLTOZÁS IDEJÉN HOGYAN FEJLESSZÜK A 

TELEPÜLÉS ZÖLDINFRASTRUKTÚRÁJÁT? 

 

Egyre inkább felismerjük, hogy milyen hangsúlyos szerepe van a zöldinfrastuktúrának a 

felforrósodó és kiszáradó települések élhetőségének megtartásában. De hogyan fejlesszük úgy 

a növényállományt, hogy maga is kibírja a környezeti változásokat, és az ökoszisztéma 

klímavédelmi hatásai ne csak hosszú évtizedek múlva érvényesüljenek? Az előadásban a 

zöldinfrastruktúra fejlesztési és fenntartási irányaira mutatunk megoldásokat és jó példákat.  

Gyakorlati szempontból ismertetjük, hogy milyen felmérési, tervezési és kivitelezési folyamat 

eredményeként alakítható ki klímareziliens és klímavédelmi szolgáltatásokat nyújtó 

zöldinfrastruktúra. Külön foglalkozunk a fejlesztések időbeliségével, hiszen a növényállomány 

fejlődésének biológiai korlátai között kell gondolkodnunk. A fejlesztések, az új 

zöldinfrastruktúra-elemek kialakítása mellett a meglévő zöldvagyon fenntartása kulcskérdéssé 

vált. A változó klíma felülírja az eddigi fenntartási gyakorlatokat, amelyben jelentős 

szemléletváltásra van szükség. A gyakorlatban alkalmazható megoldásokat mutatunk a 

zöldinfrastruktúra gerincét alkotó fák megőrzésére és túlélési esélyeinek javítására. A 

digitalizáció, a távérzékelés fejlődése, a mesterséges intelligencia alkalmazása új lehetőségeket 

nyit a települési zöldvagyon felmérésére és a fenntartási munkák szervezésére. Vázoljuk a 

legújabb digitalizációs trendeket, konkrét példát mutatva az integrált települési zöldvagyon-

kataszter és munkairányítási-rendszer kialakítására és alkalmazására. Az előadásban kitérünk a 

finanszírozás kérdéseire. Bemutatjuk, hogy miként válhat az agrártámogatási rendszer 

forrásainak felhasználása és a vállalati szerepvállalás a települési zöldinfrastruktúra-fejlesztés 

motorjává.  Az előadás célja, hogy felhívja a figyelmet a zöldinfrastruktúra felmérésének, 

tudatos tervezésének és fenntartásának sürgető fontosságára, és támpontokat nyújtson a jó 

gyakorlat kialakítására a települések, a tervezők és a döntéshozók számára egyaránt. 
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Holman Ágoston / Varga Zoltán 

cégvezetők 

Loricatus Group Kft 

 

KÖZÖS VALÓSÁG, JOBB DÖNTÉSEK – GIS–BIM-ALAPÚ TELEPÜLÉSI 

VAGYONMODELL AZ ÚJ KONSZENZUSÉPÍTÉS SZOLGÁLATÁBAN 

 

Beadásra alkalmas absztrakt Az urbanisztikai viták gyakran úgy zajlanak, hogy a résztvevők 

eltérő vagy hiányos képpel rendelkeznek ugyanarról a települési vagyonról. Az önkormányzati 

ingatlanok, középületek, barnamezők és infrastruktúrák állapota, használata, energiaigénye, 

fenntartási költsége és fejlesztési lehetősége sokszor különálló rendszerekben, eltérő 

részletezettséggel vagy egyáltalán nem jelenik meg. Ilyen helyzetben a konszenzusépítés nem 

csupán kommunikációs, hanem információs kérdés is.  Az előadás azt vizsgálja, hogyan 

kapcsolható össze a drónos és LiDAR-alapú valóságfelmérés, a térinformatika és a BIM egy 

fokozatosan felépíthető települési vagyonmodellben. A cél nem a teljes város látványos 

digitális másolatának előállítása, hanem egy közös, frissíthető és döntésorientált tényalap 

létrehozása. Ennek segítségével összehasonlíthatóvá válhat, hogy egy épület vagy terület 

esetében a fenntartás, a felújítás, az energetikai korszerűsítés, az újrahasznosítás, a 

funkcióváltás, az értékesítés vagy az új fejlesztés teremt-e nagyobb hosszú távú értéket.  A 

közgazdasági-urbanisztikai nézőpont a meglévő épületállomány, az életciklusköltségek és a 

működtetési felelősség kérdéseit helyezi középpontba; a Loricatus gyakorlati tapasztalata 

pedig bemutatja, hogyan lesz a fizikai környezetből mérnöki pontosságú, térben rendezett és 

továbbhasznosítható információ. Az előadás amellett érvel, hogy a digitális modell nem 

helyettesíti a politikai döntést és nem hoz létre önmagában konszenzust. Akkor válik az új 

konszenzusépítés infrastruktúrájává, ha konkrét döntési kérdésből indul ki, előre rögzített 

információigényre épül, kijelölt gazdája és frissítési rendje van, továbbá egy kis léptékű, 

mérhető pilotban bizonyítja a hasznát. Így a digitalizáció nem újabb technológiai réteget, 

hanem átláthatóbb prioritásképzést és működőképesebb települést eredményezhet. 
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Schmeller Dalma 

Egyetemi tanársegéd 

Széchenyi István Egyetem 

 

HELYEK, ÉLMÉNYEK, KÖTŐDÉS – PPGIS-ALAPÚ VIZSGÁLAT GYŐRI EGYETEMISTÁK 

BEVONÁSÁVAL 

 

A közösségek és az egyének a városok életének szerves részei, ezért egy település jelene és 

jövője szempontjából meghatározó lehet, hogy lakói mennyire kötődnek hozzá. A helykötődés 

az emberek és adott helyek közötti pozitív érzelmi kapcsolatként értelmezhető, amelynek 

fontos jellemzője az egyén azon törekvése, hogy fenntartsa kapcsolatát az adott hellyel. A 

kötődés hiánya hosszabb távon a költözési szándék erősödéséhez is hozzájárulhat, ezért a 

fiatalok helyben tartása a települések népességmegtartó képességének fontos kérdése. 

Különösen releváns ez az egyetemi városok esetében, ahol a hallgatók tanulmányaik során 

alakítják ki kapcsolatukat új lakó- és életterükkel. A helykötődés kutatásának egyik alapvető 

kérdése, hogy az emberek milyen helyekhez kötődnek és miért. Jelen kutatás ezt a kérdést a 

Győrben tanuló egyetemisták példáján, térbeli megközelítéssel vizsgálja. A kutatás célja annak 

feltárása, hogy a hallgatók által pozitív élményként azonosított helyek milyen térbeli mintázatot 

mutatnak, milyen tényezők járulnak hozzá az élményekhez, és milyen kapcsolatban állnak a 

Győrhöz való kötődéssel, valamint azzal, hogy a hallgatók a városban képzelik-e el jövőjüket. 

A vizsgálat egy online, PPGIS-alapú kérdőíves felmérésre épül, amelyben a megkérdezett 

hallgatók (n=61; nem reprezentatív) térképen jelölhették be a jó és rossz élmények helyszíneit, 

megadhatták azok okait, a helyek használatának gyakoriságát és időtartamát, biztonságérzetük 

szintjét, a hely megközelítésének módját és a kiváltott érzelmeket. A térbeli adatokat Kernel 

Density Estimation (KDE) sűrűségbecsléssel és pontmintázat-elemzéssel vizsgáltam, majd a 

pozitív élmények térbeli jellemzőit a skálajellegű változókkal vetettem össze. Az egyéni 

jellemzők és a kötődés közötti összefüggések vizsgálatára logisztikus regressziót alkalmaztam. 

Az eredmények hozzájárulhatnak annak megértéséhez, hogy mely városi helyek és élmények 

erősíthetik a megkérdezett hallgatók Győrhöz való kötődését, illetve mely tényezők 

kapcsolódhatnak ahhoz, hogy a fiatalok a városban képzelik el jövőjüket. A feltárt mintázatok 

a fiatalok helyben tartását támogató, élményalapú városfejlesztési beavatkozások 

megalapozásához is felhasználhatók. 
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Ilyés Márton 

elnök 

Budapesti Vállalkozásfejlesztési Közalapítvány 

 

MENNYIRE OKOS BUDAPEST? A SMART BUDAPEST INDEX EREDMÉNYEINEK 

BEMUTATÁSA. 

 

A Budapesti Vállalkozásfejlesztési Közalapítvány és az Egyensúly Intézet által kidolgozott Smart 

Budapest Index célja, hogy a főváros fejlődését ne eseti benyomások alapján vizsgáljuk, hanem 

számszerű, hosszabb idősoron értelmezhető mutatók mentén. Az előadás bemutatja a 2025-

ös index legfontosabb eredményeit (https://bvk.hu/wp-content/uploads/2026/02/BOI-2025.pdf ): 

• A főváros gazdasága erős adottságokra építhet: itt élők képzettsége, a gazdasági 

szektorok sokszínűsége és a magasabb hozzáadott értékű munkahelyek aránya alapján. 

Budapest nemzetközi gazdaságbéli szerepe mégis kevésbé jelentős, mint ami 

méretéből és remek adottságaiból fakadna.   

• A népességvesztés európai városokkal való összehasonlításban is feltűnő. A 

lakásépítések és felújítások száma súlyos szabályozási és piaci kudarcokra utal.  

• A budapesti önkormányzatok költségvetése nemzetközi összehasonlításban kirívóan 

alacsony.  

• Több környezeti mutató korábban javuló trendje megtörni látszik.   

• Végül alapvető probléma, hogy több területen is elérhetetlenek nyilvános adatok.  Az 

előadás célja, hogy vitát nyisson arról, milyen indikátorrendszerre és adathasználatra 

van szükség ahhoz, hogy Budapest újratervezése mérhető és számonkérhető folyamat 

legyen. Az érintettek (legyen az az itt élő lakosság, a városvezetés, a kormányzat, a 

szakmai műhelyek, vagy az üzleti szféra) „valóságérzékelése" közeledjen egymáshoz. 

 

https://bvk.hu/wp-content/uploads/2026/02/BOI-2025.pdf


 

20 

 

Ditzendy Károly Arisztid 

igazgató 

HROD Közösségi Gazdaság- és Társadalomfejlesztési Központ 

 

HIDAK A "HALÁL VÖLGYE" FÖLÖTT - AGILIS PILOT-ALAPÚ SMART CITY 

INNOVÁCIÓS ÖKOSZISZTÉMA-FEJLESZTÉS A DUNA RÉGIÓBAN 

 

Magyarország, akárcsak a Duna régió több országa, kiemelkedő teljesítményt nyújt az 

urbanizációval összefüggő társadalmi és környezeti kihívásokra válaszoló technológiai 

innovációk területén. A validált megoldások többsége mégsem jut el a fenntartható piaci 

jelenlétig: valós tesztkörnyezet és hiteles referenciák híján a prototípus és a piacképes termék 

közötti „halál völgyében" reked, miközben az önkormányzatok kiszorulnak az innovációs 

ciklusból. Az Interreg Duna Régió Program PilotInnCities projektje (2024–2026, hat ország, 

tizenegy partner) küldetése kettős volt: feltérképezni a négyes spirál (quadruple helix) 

innovációs ökoszisztéma szakadásait, majd "hidakat" építeni, hogy az együttműködések célt 

érjenek.  A kutatási program első szakaszában, egységes elemzési keretben térképeztük fel a 

régió hat országának smart city innovációs ökoszisztémáját. A hazai kutatás 340 azonosított 

kulcsszereplőre és 130 szervezet válaszaira épült. Az ökoszisztéma erőssége a városi 

tudásközpontokban és az átfogó stratégiai keretben rejlik, gyengesége a szektorközi 

együttműködés esetlegessége, a fragmentált kormányzati koordináció és a rövid távú 

szemlélet. A kulcsszereplők az egészség és életminőség (65%), valamint az energiahatékonyság 

(58%) fejlestésében látnak legnagyobb potenciált. A kínálatvezérelt gyakorlat és a korábbi, 

fenntarthatatlan projektek okozta bizalomvesztés ugyanakkor konzerválja a kereslet és a 

kínálat eltérését.  A második szakaszban, a partnerországokban azonos keretben meghirdetett 

nyílt versenyfelhívások részeként, városi és vidéki living lab környezetben indultak az agilis pilot 

modell hazai kísérletei: 23 pályázatból öt fejlesztés valósult meg Debrecenben, Gerjenben, 

Kecskeméten, Szegeden és Tatán, a régió egészében több mint húsz pilot zajlott. A 

mikrovolumenű beruházások jelentős társadalmi hatást eredményeztek. A kritikus kockázatok 

nem technológiai természetűek voltak: hiányzó kompetenciák és adatinfrastruktúra, gyenge 

tervezési kultúra, megfelelő üzleti modell hiánya, a vállalkozói és a hivatali logika ütközése. A 

laza szándéknyilatkozatok vagy szigorú specifikáció helyett a formális, de rugalmas többoldalú 

partnerségi megállapodások bizonyultak működőképesnek.  Zárásként a konzorcium közös 

módszertani eredményét mutatom be: a döntéshozók felkészülését segítő ötlépéses cselekvési 

tervet, valamint a megvalósítóknak szóló tízlépéses agilis pilot módszertant, amely a városi 

innováció alacsony kockázatú és adaptív eljárásrendjét kínálja a régió településeinek. 
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Laki Balázs 

mesteroktató 

Műszaki Intézet, Edutus Egyetem 

 

OKOS VÁROS, FELKÉSZÜLT SZAKEMBEREK – MILYEN KOMPETENCIÁK KELLENEK 

A DIGITÁLIS VÁROSFEJLESZTÉSHEZ? 

 

Az okos és fenntartható városfejlesztés nem csupán technológiai kérdés. A digitális 

megoldások eredményes alkalmazásához arra is szükség van, hogy az önkormányzatok, 

várostervezők, közszolgáltatók, beszerzési szakemberek és technológiai szereplők 

rendelkezzenek az új megoldások megtervezéséhez, kiválasztásához, bevezetéséhez és 

működtetéséhez szükséges kompetenciákkal. 

Erre a kihívásra keres európai szintű választ a SMARCO – Smart Communities Skills 

Development in Europe Erasmus+ Blueprint projekt, amelynek egyetlen magyarországi 

partnere az Edutus Egyetem. A projekt célja az okos, fenntartható és ellenálló közösségek 

fejlesztéséhez szükséges kompetenciák feltérképezése és fejlesztése. Kiemelt területei többek 

között az adatalapú városirányítás, a kiberbiztonság, a digitális és zöld átállás, valamint az 

innovatív közbeszerzés. 

A SMARCO európai szintű készségelemzésekre építve kompetenciamátrixokat, rövid és 

hosszabb képzési programokat, valamint a megszerzett tudás elismerését támogató 

megoldásokat dolgoz ki. A kezdeményezés egyszerre foglalkozik a technológiai szakemberek 

és a városok fejlesztésében, tervezésében és működtetésében részt vevő szereplők tudásának 

fejlesztésével. 

Az előadás a SMARCO megközelítésén keresztül azt mutatja be, hogy milyen kompetenciák 

válhatnak meghatározóvá a következő évek okosváros-fejlesztéseiben, és hogyan fordíthatók 

le az európai szinten azonosított készségigények a hazai települések gyakorlatára. Külön 

figyelmet kap a felsőoktatás, a szakképzés, az önkormányzatok és a technológiai vállalkozások 

együttműködésének szerepe abban, hogy a technológiai lehetőségekből valóban működő, 

biztonságos, fenntartható és a helyi igényekre reagáló városi megoldások szülessenek. 

 

 

 



 

22 

 

 

BLACK BOX TEREM 

14:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

TELEPÜLÉS ÉS TÁRSADALOM, LAKHATÁS 

Szekcióvezető:  Kocsis János Balázs 

14:00-14:15 Fazekas Tímea: Egyenlőtlen érdekek a városfejlesztésben — A fenn-tarthatóság súlya 

a döntésekben 

14:15-14:30 Varga Imre: Az oktatás, mint problémamegoldó eszköz 

14:30-14:45 Dr. Csomós György: A tanulói teljesítménnyel kapcsolatba hozható okta-táson kívüli 

tényezők vizsgálata 

14:45-15:00 Lőrincz László: A 15 perces városon túl: a munkahely szerepe a vá-rosi szolgáltatások 

elérhetőségében és használatában mobilhálózati és GPS-adatok alapján 

15:00-15:15 Kulmon Angelika: Milyen otthonra lesz szükségünk 2030-ban? Lakha-tás, mobilitás és 

életminőség Közép-Európában 

15:15-15:30 Szabó Julianna PhD: Időskori lakhatás a várospolitikában 

15:30-15:45 Varga Réka: Tartalmában és formájában – Az állami lakásépítés az '50-es évek első 

felében 

15:45-16:00 Pődör Gergő: DIM-stratégia Budapest központrendszerének kortárs tervezéséhez 

 

16:00-16:15 SZÜNET 

 

16:15-17:30 SZEKCIÓ 2 

FELZÁRKÓZTATÁS, TÁRSADALMI EGYENLŐSÉG / IDENTITÁS ÉS KÖTŐDÉS 

Szekcióvezető:  Bérczi Szabolcs 

16:15-16:30 Vasárus Gábor László: A zártkertek átalakulásának településszerkezeti és környezeti 

következményei Magyarországon és a V4 országokban 

16:30-16:45 Sándor János: Magukra hagyott zártkertek – 36 elvesztegetett év 

16:45-17:00 Buzás Bence Álmos: Helykötődés és helyi identitás vizsgálata – Mentális térképezés és 

fotóelicitáció kombinált tesztje egy kisváros főterén 

17:00-17:15 Fehér Zsófia Gabriella: A helyi demokrácia újragondolása: A magyarországi ifjúsági 

közösségi költségvetési kezdeményezések összehasonlító elemzése 

14:15-14:30 Ditzendy Károly Arisztid: Mérhető felzárkózás? Az „Egy eséllyel több" kiemelt projekt 

kutatási, monitoring és értékelési koncepciója 
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Fazekas Timea 

Üzletfejlesztési vezető 

Realiscon 

 

EGYENLŐTLEN ÉRDEKEK A VÁROSFEJLESZTÉSBEN — A 

FENNTARTHATÓSÁG SÚLYA A DÖNTÉSEKBEN 

 

A fejlesztési folyamatban alapvetően három érdekcsoport van jelen. A beruházó 

érdekérvényesítő erejét piaci pozíciója és tőkéje adja. A szabályozó szerv ereje a jogi és 

hatósági eszközökben rejlik. Ugyanilyen egyenrangú szereplőként kellene jelen lennie a 

környezeti és társadalmi fenntarthatóság szempontjainak is — ideértve a környezetterhelés 

minimalizálását, a helyi közösség jóllétét, a természeti és kulturális értékek megóvását. A 

gyakorlatban azonban ez a harmadik tényező gyakran nem érvényesül eléggé. Az első kettőnek 

explicit vétójoga van a fejlesztés felett — a beruházó nem épít, ha nem éri meg neki, a hatóság 

leállítja azt, ha megsérülnek a szabályok. A fenntarthatósági célok érvényesítését szolgáló 

megoldások ezzel szemben jellemzően nem elég szigorúak, vagy nem összehangoltak a többi 

tényezővel. Ez a hiányosság hosszú távon nemcsak szakmai, hanem valós környezeti és 

társadalmi kockázatot jelent.  E harmadik csoportnak önmagában tehát nincs érdekérvényesítő 

ereje. A szakmai keretrendszerek erre kínálhatnak intézményes választ, amikor pontozott, 

számonkérhető kritériumként építik be a fejlesztési folyamatba. Erre érdekes példa a BREEAM 

Communities minősítési rendszer, amely kifejezetten település- és településrész-léptékű 

fejlesztéseknél alkalmazható jól, és a társadalmi egyeztetést is ilyen kritériumként kezeli. 

Magyarországon egyelőre alig néhány projektnél alkalmazzák – jelenleg a harmadik ilyen 

fejlesztés fut az országban. Saját tapasztalataink szerint egy ilyen rendszer megléte sem hozza 

létre automatikusan az egyensúlyt: a beruházói, hatósági és környezeti-társadalmi érdekek 

ellentmondásba keveredhetnek, sőt jellemzően keverednek is, és ilyenkor jellemzően nem az 

utóbbi szempont győz. Előadásunkban saját projektjeink terepi tapasztalataira és az 

érintettekkel folytatott egyeztetéseinkre építünk, és jó gyakorlatként a BREEAM Communities 

mellett további eszközöket is bemutatunk.  Célunk, hogy a környezeti és társadalmi 

fenntarthatóság szempontjai dedikált érdekérvényesítő erőt kapva, valódi összhangba 

kerüljenek a beruházói és hatósági érdekekkel — csak így válhat hosszú távon is igazán 

értékessé egy településfejlesztés. 
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Varga Imre 

mérnöktanár 

BME Urbanisztika Tanszék 

 

AZ OKTATÁS, MINT PROBLÉMAMEGOLDÓ ESZKÖZ 

Az oktatás, mint problémamegoldó eszköz  Az építészeti és urbanisztikai képzésnek ma egyre fontosabb 

része, hogy az elméleti oktatást elmélyítő gyakorlati feladatok valós társadalmi és tervezési elvárásokat, 

dilemmákat és konfliktusokat jelenítsenek meg.  A BME Urbanisztika Tanszéken évről évre olyan 

feladatokat igyekszünk választani, amelyek a legújabb tudományos eredmények megismerése mellett a 

valóságos helyzetek megértésére és a lehetséges megoldások keresésére egyszerre alkalmasak.  A 

különböző évfolyamok eltérő összetettségű feladatai közül ezúttal különösen azoknak a gyakorlati 

tantárgyaknak a munkáira szeretném felhívni a figyelmet, amelyek keretében egy építészhallgató első 

alkalommal találkozik a város társadalmi, fejlesztési és tervezési kérdéseinek összetettségével.  A 

megismerés ebben a folyamatban egyszerre többféle tudásra és tapasztalatra épül. Helyet kap benne az 

egyéni tapasztalás jelentőségének tudatosítása mellett, az analógikus és analitikus megközelítés is. Ezen 

utóbbin belül a tudományos elemzés: a részek, a rendszerek és a különböző rétegek működésének 

vizsgálata. A város megértése így nem egyetlen módszer alkalmazását jelenti, hanem különböző 

nézőpontok egymás mellé helyezését és összevetését.  A gondos megfigyelés, a társadalmi szándékok 

és használati mintázatok rögzítése és értelmezése, az alapos helyzetelemzés, majd az ezekre épülő 

diagnózis elkészítése mind olyan eszközök, amelyek segítenek eligazodni az egymással versengő célok 

között. Az építészeti és urbanisztikai tervezés ugyanis nem pusztán válaszadás egy már megfogalmazott 

kérdésre. Legalább ilyen fontos annak feltárása is, hogy az adott esetben mi számít kritikus szempontnak, 

kik számára eredményez egy-egy kérdés konfliktusokat, milyen érdekek és értékek állnak egymással 

kapcsolatban, és melyek azok a célok, amelyek mentén egy közös jövő elképzelhető.  A tervezést 

megalapozó programalkotás ezért a kortárs környezetalakítás fontos része. Indokolt, hogy ez a folyamat 

több szinten, több szakterület és több gyakorlati szakember bevonásával történjen. A városlakók 

tapasztalatai és igényei éppúgy fontosak, mint azoknak a szakembereknek a szempontjai, akik a város 

egészének érdekeit képviselik, a közszolgáltatások és szakági rendszerek működését ismerik, vagy éppen 

a vállalkozói, ingatlanfejlesztői szempontokat hozzák be a gondolkodásba. Ugyanígy nélkülözhetetlen 

azoknak a nézőpontja is, akik a társadalmi jólétet, az egyének és kisebb közösségek érdekeit képviselik.  

A különböző szempontok együttes megjelenítése láthatóvá és értelmezhetővé teszi a tervezési helyzet 

összetettségét. A fizikai környezet tervezés csak ezt követően teheti láthatóvá a lehetséges válaszokat. 

Az ilyen terv olyan fejlesztési és tervezési alternatívákat kínál, amelyek megismerésével valódi választási 

lehetőség és vita alakulhat ki.  Ez az oktatási folyamat ezért nem egyetlen „jó megoldás" megtalálására 

törekszik. Egymással versengő elemzéseket, értelmezéseket, fejlesztési és tervezési alternatívákat hoz 

létre. Ezek végül egyszerre lehetnek a tanulás eszközei és a valóságos párbeszéd lehetséges alapjai is. A 

hallgatói munka ebben az értelemben nem lezárt terv, hanem kérdésfeltevés: egy olyan eszköz, amely 

képes különböző érdekeket és jövőképeket egymás mellé állítani, és ezáltal elindítani a közös 

gondolkodást.  A MUT közösségének ezért ezen a konferencián röviden két programot mutatunk be . - 

Az egyik egy közösségi közlekedés által meghatározott településközpont lakhatóságával foglalkozik, a 

másik pedig épp kissebb, falusi közösségek környezetalakításával. 
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Dr. Csomós György 

egyetemi tanár 

Debreceni Egyetem 

 

A TANULÓI TELJESÍTMÉNNYEL KAPCSOLATBA HOZHATÓ 

OKTATÁSON KÍVÜLI TÉNYEZŐK VIZSGÁLATA 

 

A nemzetközi szakirodalom számos oktatáson kívüli tényezővel hozza kapcsolatba a 

gyermekek tanulói teljesítményét, amelyek közül kiemelkednek a társadalmi-gazdasági, 

környezeti, ökológiai és közlekedési faktorok. Tanulmányunkban közel 58 500 tanuló 

kompetenciamérési eredményét felhasználva 248 budapesti általános iskola intézményszintű 

tanulói teljesítményét vizsgáljuk öt külső tényező 24 indikátora, valamint két 

intézményspecifikus változó függvényében. A kutatás során egy háromlépcsős elemzési 

keretrendszert használunk, amely leíró statisztikából és kétváltozós korrelációelemzésből, 

teljesítménycsoport-elemzésből, valamint hierarchikus többváltozós regressziós modellből áll. 

Célunk annak meghatározása, hogy mely tényezők és indikátorok mutatják a legszorosabb 

kapcsolatot az intézményszintű tanulói teljesítménnyel. Eredményeink alapján a magasabb 

intézményszintű kompetenciamérési pontszámok alacsonyabb felszíni hőmérséklettel, 

alacsonyabb burkoltságsűrűséggel, nagyobb lombkorona-borítottsággal, magasabb háztartási 

jövedelemmel, nagyobb tanulói létszámmal és egyházi fenntartással állnak kapcsolatban. A 

regressziós modell szerint a jövedelem, az egyházi fenntartás, a tanulói létszám és a 

burkoltságsűrűség az iskolák kompetenciamérési eredményei közötti különbségek 42%-át 

magyarázza. Kutatásunk az iskolákat olyan akcióterületekként azonosítja, amelyek a 

településtervezés, a klímaadaptáció, a közegészségügy és az oktatáspolitika közös 

beavatkozását igénylik. 
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Lőrincz László 

egyetemi docens 

Budapesti Corvinus Egyetem 

 

A 15 PERCES VÁROSON TÚL: A MUNKAHELY SZEREPE A VÁROSI 

SZOLGÁLTATÁSOK ELÉRHETŐSÉGÉBEN ÉS HASZNÁLATÁBAN 

MOBILHÁLÓZATI ÉS GPS-ADATOK ALAPJÁN 

 

A 15 perces város koncepciója elsősorban azt vizsgálja, hogy a lakóhely környezetében milyen 

szolgáltatások érhetők el rövid időn belül. A városlakók napi aktivitásának jelentős része 

azonban nem csak a lakóhelyhez, hanem a munkahelyhez is kötődik, így az ingázás 

számottevően bővítheti az elérhető városi lehetőségek körét. Kutatásunkban azt vizsgáljuk, 

hogy a munkahely miként járul hozzá az alapvető városi szolgáltatások elérhetőségéhez, illetve 

ez a többlet-hozzáférés megjelenik-e a tényleges látogatási mintázatokban. Az elemzés 

Budapest példáján két, egymást kiegészítő mobilitási adatforrásra épül. Anonimizált és 

aggregált mobilhálózati adatok segítségével azonosítjuk a lakó- és munkahelyek közötti 

ingázási áramlásokat, majd kilenc alapvető szolgáltatáskategória 15 perces gyalogos 

elérhetőségét hasonlítjuk össze a lakó- és munkahelyek környezetében. Az elérhetőségi 

mintázatok alapján nyolc funkcionális városi klasztert különítünk el. Egy második, GPS-alapú 

mobilitási adatbázis segítségével pedig azt vizsgáljuk, hogy a lakóhelyről és a munkahelyről 

induló tényleges látogatások mennyiben használják ki ezeket a lehetőségeket. Eredményeink 

szerint az ingázás jelentősen növeli a szolgáltatások potenciális elérhetőségét, különösen azok 

körében, akiknek lakóhelye szolgáltatásokkal gyengébben ellátott területen található. A 

kompenzáció nem kizárólag a belvárosba történő ingázás eredménye: a köztes, vegyes 

funkciójú, sőt egyes periférikus munkahelyi környezetek is fontos szerepet játszanak a teljes 

szolgáltatási kör elérésében. A GPS-alapú látogatási adatok megerősítik, hogy akik 

szolgáltatásokban szegényebb környezetben laknak, gyakrabban veszik igénybe ezeket 

munkahelyük körül. Ennél azonban nagyobb hatást látunk egy harmadik kategória, az otthon 

és munkahely között „útközben" látogatott szolgáltatások igénybevétele esetében. Az 

eredmények így rámutatnak, hogy a 15 perces város kapcsán a lakóhely mellett a napi mobilitás 

cél helyszíneit, és az útközben elérhető szolgáltatásokat is érdemes figyelembe venni. 
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Kulmon Angelika  

Projektkoordinator 

Planum - Közép-Európai kezdeményezés 

 

MILYEN OTTHONRA LESZ SZÜKSÉGÜNK 2030-BAN? LAKHATÁS, 

MOBILITÁS ÉS ÉLETMINŐSÉG KÖZÉP-EURÓPÁBAN 

 

Milyen otthonra lesz szükségünk 2030-ban?  Lakhatás, mobilitás és életminőség Közép-

Európában  Az otthon fogalma Közép-Európában átalakulóban van. A lakhatás 

megfizethetősége, a klímaváltozás hatásai, a demográfiai és életmódbeli változások, a 

rugalmas munkavégzés, valamint a növekvő mobilitás egyaránt befolyásolják, hol és hogyan 

szeretnénk élni. Az otthon kérdése ezért ma már nem csupán az épületről vagy a lakás 

méretéről szól, hanem annak környezetéről, elérhetőségéről, fenntarthatóságáról és az általa 

biztosított életminőségről is.  Az előadás azt vizsgálja, milyen szempontok alakíthatják a 

következő évek otthonait Közép-Európában. Összekapcsolja a lakhatás, a mobilitás, a 

klímaadaptáció, a zöld infrastruktúra, valamint a meglévő épületállomány és települési 

struktúrák megújításának kérdéseit. Külön figyelmet kap a városi és vidéki élet közötti kapcsolat 

változása, valamint az a kérdés, hogy a jövőben valóban egyetlen helyhez kötődik-e majd az 

otthonunk.  A jövő otthona nem feltétlenül nagyobb vagy újabb. Egyre fontosabbá válhat a 

meglévő épületek újrahasznosítása és átalakítása, a kompaktabb és rugalmasabb lakhatási 

formák, a természet közelsége, valamint a munkához, szolgáltatásokhoz és közösségekhez való 

jó hozzáférés. A lakhatás jövője ezért nem választható el attól sem, hogyan közlekedünk, 

dolgozunk és használjuk településeinket.  A cél nem egyetlen jövőbeli lakhatási modell 

kijelölése, hanem annak vizsgálata, milyen otthonokra és milyen környezetre lehet szükségünk 

2030 felé haladva, és hogyan segítheti ezt a közép-európai tapasztalatok, szakmák és 

perspektívák összekapcsolása.  Az előadás ehhez a párbeszédhez kíván hozzájárulni, egyúttal 

bemutatva a Bécsből induló Planum közép-európai kezdeményezés szemléletét, amely a 

lakhatás, mobilitás és életminőség témái mentén kapcsol össze szakembereket, tapasztalatokat 

és perspektívákat, és nem feledkezik meg a identitásról sem. 
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Szabó Julianna PhD 

docens 

BME Urbanisztika Tsz. / CoHousing Budapest Egyesület 

 

IDŐSKORI LAKHATÁS A VÁROSPOLITIKÁBAN 

 

Hiába beszélünk sokat a társadalom idősödéséről, a magyar és a budapesti idősellátás még 

rosszabb helyzetben van, mint az oktatás vagy a gyermekvédelem. Az alulfinanszírozottság és 

a társadalmi figyelem hiánya mellett az egyik legfontosabb ok a komplex szemléletmód hiánya. 

Az idősellátás felelőssége szétaprózódik a lakhatás, a szociális ellátás, az egészségügyi ellátás 

ágazatai között, amelyek mind más minisztériumi hatáskörbe, állami, önkormányzati vagy 

magán működtetésbe tartoznak. Így a támogatási formák rugalmassága, gyors elérhetősége, 

kombinálása, ami ebben az életszakaszban különösen szükséges, nehezen megoldhatóvá válik. 

A komplex ellátási formák hiánya ugyanakkor éles váltásokat, sok traumát, az érintettek és az 

intézményi szereplők forrásainak pazarló felhasználását okozza. Különösen a lakáspolitika 

összpontosít kevés figyelmet erre az életszakaszra, miközben a gyerekek kirepülése után a 

várható élettartam szerinti 25-30 életévben még többször – és akár gyorsan – megváltoznak a 

lakóhelyhez, a lakáshoz kapcsolódó szükségletek, prioritások. Hogyan tud egy új magyar, 

budapesti, kerületi lakáspolitika tekintettel lenni az idős korosztály igényeire? Hogyan 

tehermentesíthető a krízisben lévő intézményi ellátás a tudatos lakáspolitika segítségével? 

Ebben az előadásban egy első pillantást vetünk a budapesti helyzetre, az időskori lakhatás 

speciális urbanisztikai, építészeti és szervezeti követelményeire. A jó példát pedig egy német 

város kevéssé ismert integrált módszertana szolgáltatja. 
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Varga Réka 

doktorandusz 

Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem Építészmérnöki Kar 

Építészettörténeti és Műemléki Tanszék 

 

TARTALMÁBAN ÉS FORMÁJÁBAN – AZ ÁLLAMI LAKÁSÉPÍTÉS AZ '50-

ES ÉVEK ELSŐ FELÉBEN 

 

Magyarországon, csakúgy, mint a Keleti Blokk többi országában, a második világháborút 

követően a társadalom egészét érintő mennyiségi és minőségi lakáshiány alakult ki, a városi 

lakosság jelentős része komfort nélküli, elavult, magas laksűrűségű kislakásokba kényszerült. 

Ezt a hiányt az addig megszokott kisipari, kézműves módszerekkel már nem lehetett 

megoldani, valamint a „pazarló" polgári, individualista lakáskultúra hagyományaival is szakítani 

kellett, így egy új tervezői gyakorlat bevezetése vált szükségessé. A háború után hatalomra 

kerülő kommunista vezetés egyik elsődleges célja a társadalom szovjet mintára történő 

átalakítása volt, amely így a lakásépítésre is rányomta pecsétjét. A korszak építészei a politikai 

direktíva mögé igyekeztek korszerű alaprajzokat, magasabb szintű felszereltséget, funkcionális 

elrendezést helyezni, hogy az új lakások az állami ideológia közvetítésén túl egy új, 

emelkedettebb életszínvonalat tudjanak biztosítani a lakosság számára.  Az előadás az 1950-

es évek első felének lakásépítési gyakorlatát járja körbe, különös tekintettel a lakáshasználat, 

funkció és komfort témakörökre fókuszálva. Bemutatásra kerül, hogy az építészek milyen 

módon tettek kísérletet a háztartások életmódjának formálására, hogyan viszonyultak a 

korábbi lakáskultúrához, illetve mely eszközökkel próbálták a lakosság életszínvonalát javítani.  

A téma mai szemmel nézve is releváns, hiszen a lakáshelyzet napjainkban is megoldatlan 

probléma, így az új lakások tervezésekor érdemes megvizsgálni, hogy mely elődjeink által 

alkalmazott gyakorlatok váltak be és maradtak fenn sikeresen hosszú távon. 
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Pődör Gergő 

doktorandusz 

Csonka Pál Doktori Iskola, Urbanisztika tanszék, Építészmérnöki kar, Budapesti Műszaki 

és Gazdaságtudományi Egyetem 

 

DIM-STRATÉGIA BUDAPEST KÖZPONTRENDSZERÉNEK KORTÁRS 

TERVEZÉSÉHEZ 

 

A központi hely hagyományosan két statikus elem, a sűrűség és intenzitás együttes meglétén 

keresztül nyert értelmet. Ezen elv a XX. század folyamán számos modell esetében kiegészült a 

vasúti közlekedés dinamikus elemével, amely egyes esetekben (pl. TOD) fókusztényezővé is 

vált, másodlagos helyre szorítva a városi környezettel való integráns kapcsolat stratégiai szinten 

történő tervezését. Bárhogy is, a kapcsolatok és kapcsolódás szükségessége a városi tér 

esetében sem kikerülhető szempont, amely hozzájárul a város erőforrásainak hatékony 

áramoltatásához és kihasználásához. A DIM a sűrűség (density – D), intenzitás (intensity – I) és 

a kapacitív közösségi közlekedés (mobility – M) egyenlő fontosságú hármasára építve kínálja a 

nagyvárosi központ és az ezen keresztül rendszert alkotó mellékközpontok definícióját. Az új 

keretrendszer egyszerű, de átfogó szempontjai szükségszerűen újfajta megvilágításba helyezik 

a sűrűség és intenzitás kérdését is: a sűrűség elsősorban számszerűsíthető mennyiségi, míg az 

intenzitás az ezt differenciáló minőségi tényezővé válik, melyek között kölcsönös kapcsolat áll 

fenn. A mobilitás alatt a kötöttpályás, kapacitív közösségi közlekedési hálózatok értendők, 

amellyel a nagyváros, mint egység szintjén nyílik lehetőség az egyes statikus pontok közötti 

fizikai kapcsolattartásra. A DIM nem tabula rasa. Ugyanakkor Budapest példájából kiindulva és 

a policentrikus városfejlesztési modellek mintegy 100-120 éves történetére alapozva újszerű 

hangsúlyaival XXI. századi kihívásokra reagál. A modell nem csak a főváros, hanem az 

egyetemes urbanisztika szemszögéből is értelmezhető stratégiai keretet nyújt a nagyvárosi 

központrendszer tervezéséhez és fejlesztéséhez, mert a központi helyek elméletétől és a Harris-

Ullman modelltől dán, svéd és holland példákon át a párizsi GPE (Grand Paris Express) 

megállóra szervezett negyedének (station neighbourhood) elméletéből merítkezik, és ível 

tovább a jelenbe. Egy működő és hatékony központrendszer kialakítása Budapest esetében is 

hosszú évtizedekre visszanyúló stratégiai cél. Mégis: a történeti városközpont funkcionál 

főközpontként, az átmeneti és elővárosi zónában a dedikált mellékközpontok nem működnek, 

és így sem a főközpontot nem képesek tehermentesíteni, sem a lakosság számára nem kínálnak 

valós nagyvárosi közeget. Megérett-e tehát az évtizedek óta görgetett szemléletmód az 

újragondolásra? 
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Vasárus Gábor László 

tudományos munkatárs 

ELTE Közgazdaság- és Regionális Tudományi Kutatóközpont Regionális Kutatások 

Intézete 

 

A ZÁRTKERTEK ÁTALAKULÁSÁNAK TELEPÜLÉSSZERKEZETI ÉS 

KÖRNYEZETI KÖVETKEZMÉNYEI MAGYARORSZÁGON ÉS A V4 

ORSZÁGOKBAN 

 

A budapesti agglomeráción kívüli hazai szuburbanizáció jelentős része napjainkban 

külterületekre, illetve az azokból kialakított egyéb belterületekre irányul. E folyamatban a 

zártkertek és szőlőhegyek jelentősége igen nagy a kiskertes jelleg és a relatíve alacsony 

ingatlanárak miatt. E folyamat azonban szabályozatlan, a zártkertekre vonatkozó előírások 

bonyolultak, gyakran változtak, a hatósági ellenőrzés és a szabályok betartásának szintje pedig 

alacsony. Az előadás magyarországi és V4 országok (Brno, Kassa, Krakkó, Pozsony) zártkertek 

telkeinek, épületállományának és infrastruktúrájának empirikus felméréseinek eredményeire 

támaszkodva vizsgálja a zártkertek átalakulását, valamint az ebből fakadó településszerkezeti 

és környezeti következményeket.  A kutatás rámutat, hogy a hazai szabályozás már 

kialakulásakor sem tükrözte megfelelően a valós területhasználati viszonyokat, hiszen a 

zártkertek mintegy 47%-a már létrejöttekor is állandóan lakott volt. A normarendszer később 

sem követte sem a rekreációs és kiskerti funkciók visszaszorulását, sem a lakófunkció 

megerősödését, miközben a tájképi jelleg és a kertkultúra megőrzésében is kevés eredményt 

ért el. A hazai példák alapján a zártkerti övezetekben számottevő az informális építkezések 

aránya, gyakoriak az infrastruktúra hiányosságaiból fakadó problémák, valamint a különböző 

környezeti károk és tájhasználati konfliktusok.  A vizsgált külföldi területek ugyanakkor arra 

utalnak, hogy megfelelő intézményi és tervezési eszközökkel a kertterületek átalakulása jobban 

kontrollálható. Az előadás bemutatja azokat a jó gyakorlatokat, amelyek hozzájárulhatnak a 

zártkerti területek fenntarthatóbb fejlődéséhez, a környezeti terhelések mérsékléséhez, 

valamint a településszerkezeti konfliktusok kezeléséhez. Az eredmények egyben rámutatnak 

arra is, hogy a hazai szabályozási környezet átfogó felülvizsgálata nélkül a zártkertek 

lakóterületté alakulása továbbra is jelentős környezeti és településfejlesztési kihívásokat fog 

okozni. 
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Sándor János 

elnök-ügyvezető 

Családok a Kiskertekért Egyesület 

 

MAGUKRA HAGYOTT ZÁRTKERTEK – 36 ELVESZTEGETETT ÉV 

 

A hazai zártkertek egyre nagyobb része eredeti mezőgazdasági funkciója helyett 

lakóterületként működik, miközben erre sem a szabályozási környezet, sem az infrastruktúra 

nincs megfelelően felkészítve. A 2022-es népszámlálás szerint a zártkertek népessége 

folyamatosan növekszik, és a beköltözők jelentős része szükségből, a magas belterületi 

ingatlanárak miatt választja ezeket a területeket. A zártkertek helyzete térségenként jelentősen 

eltér. A nagyvárosok és az agglomerációk környezetében erős a beépítési nyomás és a 

lakófunkció térnyerése, míg a periférikus térségekben inkább az elnéptelenedés, a kertek 

felhagyása és a környezeti leromlás jelent kihívást.  A funkcióváltás környezeti 

következményekkel is jár: a művelés visszaszorulása, a burkolt felületek növekedése, az illegális 

hulladéklerakás és a tájidegen építkezések rontják a tájképet, valamint károsítják az 

élőhelyeket, valamint a megépült épületek minősége is kérdéses. Közben az önkormányzatok 

számára a szükséges infrastruktúra kiépítése saját forrásból nem megoldható. Kihívást 

jelentenek a történeti borvidékekhez kapcsolódó, szőlőhegyi eredetű területek, ahol 

kiemelkedő nemzeti érdek a mezőgazdasági és tájvédelmi funkciók megőrzése. A zártkertek 

gondjai egy komplex társadalmi probléma, mely nem oldható meg csupán építésjogi 

eszközökkel. Kijelenthető, hogy a zártkertek valós beépítettséges és használati módja független 

az adott területre érvényes helyi építési szabályoktól. Ellenben egyértelmű korreláció van az 

adott térség szociális-gazdasági viszonyai és a zártkertes terület fekvése, valamint a 

beépítettség-használati mód között. Mivel ez a kapcsolat egyértelmű, így biztosan állítható, 

hogy önmagában az építési szabályok módosítása ugyan szükséges, de nem elégséges eszköz 

a zártkertek jövőjének biztosítására, ha a többi szempontot figyelmen kívül hagyjuk. Nem lehet 

az önkormányzatokat hárítani a feladat megoldástát, mert nem rendelkeznek azokkal az 

erőforrásokkal melyek ehhez szükségesek. Továbbá figyelembe kell venni, hogy a zártkertek 

lakosai gyakran hátrányos helyzetű emberek, akik érdekérvényesítő képessége gyenge, így 

könnyen áldozataivá válhatnak egy rossz megoldásnak.  Előadásomban konkrét példákkal 

szeretném felhívni a figyelmet a zártkertek sokféleségére, eltérő fejlődési pályákra, a zártkertek 

használati módja és az adott térség társadalmi-gazdasági viszonyai közti összefüggésre. 

Feltenni azokat a kérdéseket, amikre társadalmi válaszokat kell adni, a zártkertek jövője 

érdekében. 
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Buzás Bence Álmos  

építész, urbanista 

Egyheted Studio Kft. / BME Urbanisztika Tanszék Urbanista képzés záró szakdolgozata 

 

HELYKÖTŐDÉS ÉS HELYI IDENTITÁS VIZSGÁLATA – MENTÁLIS 

TÉRKÉPEZÉS ÉS FOTÓ-ELICITÁCIÓ KOMBINÁLT TESZTJE EGY 

KISVÁROS FŐTERÉN 

 

A településtervezési programalkotás a helyet jellemzően fizikai, funkcionális és statisztikai 

adatokon keresztül írja le. A hely, helykötődés emberi tényezői (kognitív és affektív rétegei) 

kérdőívvel és lakossági fórummal csak korlátozottan érhetők el.  Az előadás egy két elemből 

álló kvalitatív előkészítő módszert mutat be, amely a Lynch féle mentális térképezés 

újraértelmezését (a hely kognitív szerkezete) fotó-elicitációs interjúval kapcsolja össze, a 

helykötődés környezetpszichológiai szakirodalmának elméleti hátterére építve. A módszer 

tesztje Aszód főterén és főutcáján készült, 12 mélyinterjúval, három vizsgálati csoportotban: 

tősgyökeres lakosok, beköltözők és ingázó középiskolások között. A módszer sajátos erénye a 

széleskörű megszólíthatóság. A rajzos és képalapú feladatok belépési küszöbe alacsony, így a 

teszt olyan korosztályok képviselőivel is működött, amelyeket a bevonás megszokott formái 

jellemzően alulreprezentálnak.  A teszt olyan információtípusokat azonosított, amelyek a 

szokásos előkészítő eszközök kimenetében ritkán jelennek meg. A városképet uraló, de 

használaton kívüli kastélyépületnél az identitás- és a funkcióréteg szétválását; a zöldfelületi 

hiányt, amely minden csoport spontán narratívájában megjelent, a mentális térképekről 

azonban hiányzott — a kognitív és a narratív reprezentáció szisztematikus szétválását; valamint 

az ingázó diákok tranzit-térhasználatát. Az eredmények a csoportközi egybecsengések és 

eltérések mentén rendezhetők, ami a tervezési program és a partnerségi egyeztetés 

megalapozásához ad közvetlenül felhasználható támpontot.  A módszer a meglévő eszköztárat 

kiegészíteni képes, nem helyettesíti azt. Feltáró módszertani esettanulmányként jelentősége az 

átadható protokollban és az elemzési keretben áll, nem a helyi eredmények általánosításában.   

A kutatás a BME Urbanisztika Tanszékén, szakdolgozati munka keretében készült. A módszer 

másodikm kontraszt helyszíni tesztje előkészítés alatt áll. 
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Fehér Zsófia Gabriellla 

PhD hallgató 

Nemzetközi Kapcsolatok és Politikatudomány Doktori Iskola, Budapesti Corvinus 

Egyetem 

 

A HELYI DEMOKRÁCIA ÚJRAGONDOLÁSA: A MAGYARORSZÁGI 

IFJÚSÁGI KÖZÖSSÉGI KÖLTSÉGVETÉSI KEZDEMÉNYEZÉSEK 

ÖSSZEHASONLÍTÓ ELEMZÉSE 

 

A városok folyamatosan új kihívásokkal szembesülnek a jövőjük és a demográfiai változások 

terén. Ennek egyik része a lakosság változó preferenciája, amely az életminőséget az első helyre 

helyezi, például az okos, zöld infrastruktúra, a biztonság és a jó közlekedési kapcsolatok terén. 

A fiatalabb generációk igényei is folyamatosan változnak, ezért fontos, hogy az általános 

fejlesztési irányok kialakításában ők is részt vehessenek javaslataikkal.  Az elmúlt években több 

magyar település is elindított olyan részvételi költségvetési kezdeményezéseket, amelyek 

lehetővé teszik a lakosok számára, hogy döntsenek a források elosztásáról. 2024-ben két, 

kifejezetten a fiataloknak szóló program indult Szentendrén és Budapest VIII. kerületében, 

amelyek iskolai alapú és fiatalok által vezetett részvételi költségvetéssel működnek. Mindkettő 

kiválóan alkalmas a fiatalok bevonásának vizsgálatára, mivel hasonló megközelítéseket és 

erőfeszítéseket alkalmaznak a fiatalok helyi kormányzásba való bevonására. Ez a bevonás célja, 

hogy segítse a fiatalokat demokratikus tapasztalatok és polgári ismeretek megszerzésében, 

társaikkal együtt feltárják a közösség igényeit, valamint önálló döntéshozatal révén képessé 

váljanak a cselekvésre.  Az elemzés az ifjúsági részvételi költségvetésbe való bevonással 

kapcsolatos tanulmányok, adatok, önkormányzati dokumentumok és projektanyagok 

elemzésén alapul. A tanulmány kvalitatív, összehasonlító esettanulmányi módszert alkalmaz, az 

egyes esetek részletes vizsgálatával, elsősorban az érdekelt felekkel (fiatalok, tanárok, civil 

szervezetek és városi döntéshozók) készített interjúk alapján.  Az ifjúsági közösségi 

költségvetés kiváló demokratikus eszköz a fiatalok bevonására, ugyanakkor a gyakorlati 

megvalósítása több strukturális és módszertani kérdést vet fel: a politikai haszonszerzés 

céljából történő látszatbevonástól egészen az alacsony és egyenlőtlen részvételig, ami a 

különböző szociokulturális hátterű fiatalok egy folyamatba való bevonását nehezíti. Ez az 

elemzés éppen ezért két konkrét közösségben vizsgálja a kezdeményezést befolyásoló 

tényezőket, a sikereket és a kihívásokat is figyelembe véve. Bár egyre több szakirodalom 

foglalkozik a fiatalok bevonásával, a kifejezetten a fiatalok részvételi költségvetésére 

összpontosító empirikus tanulmányok továbbra is ritkák. Ez a tanulmány két magyarországi 

úttörő kezdeményezésből származó ismeretek és tapasztalatok megosztásával igyekszik 

pótolni ezt a hiányosságot. 
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Ditzendy Károly Arisztid 

vezető elemző 

Társadalmi Esélyteremtési Főigazgatóság 

 

MÉRHETŐ FELZÁRKÓZÁS? AZ „EGY ESÉLLYEL TÖBB" KIEMELT 

PROJEKT KUTATÁSI, MONITORING ÉS ÉRTÉKELÉSI KONCEPCIÓJA 

 

A társadalmi felzárkózás beavatkozásainak eredményessége ma nem elsősorban forráshiány, 

hanem tudáshiány kérdése: rendszerszinten kevéssé tudjuk, hogy egy-egy szolgáltatás hol, 

milyen mechanizmusokon keresztül és mennyit mozdít a helyzeten. Az „Egy eséllyel több" 

(EFOP Plusz-3.3.1-25) kiemelt projekt célja, hogy erre a hiányra válaszoljon. Ernyőprojektként 

tíz beavatkozási terület 18 konstrukcióját és 400-at meghaladó projektjét kíséri – 

gyerekházakat, tanodákat, komplex telepprogramokat, szociális városrehabilitációt. Feladata 

nem a saját teljesítményének, hanem a teljes portfólió eredményeinek és hatásainak mérése. A 

beavatkozások közös nevezője területi: a szegregátumok, a kiürülő aprófalvak és a várostérségi 

peremhelyzetek egyenlőtlenségei, települési és járási léptékben. A tét ugyanakkor személyes 

is: az egyéni életutak mobilitása – különösen a gyerekházak, a tanodák és a roma lányok 

programjaiban.  Az előadás a portfólió kutatási, monitoring és értékelési (RME) koncepcióját 

mutatja be. A keret négy szinten elemez: projekt, beavatkozási terület, program, szakpolitika. 

Elsődleges elemzési egysége nem a felhívás, hanem a beavatkozási terület – csak így 

értékelhető együtt az ESZA+ humán és az ERFA infrastrukturális fejlesztése. A 

szempontrendszer két pillérre épül: az OECD DAC kritériumai a módszertani objektivitást és a 

nemzetközi összehasonlíthatóságot adják, a felzárkózási szakpolitika szempontjai 

(szegénységcsökkentés, SDG-kapcsolódás, ellátórendszeri beágyazottság, fenntarthatóság) a 

döntéshozói relevanciát. A megközelítés integrált (mixed): a standardizált indikátorrendszert 

esettanulmányok, interjúk és megfigyelés egészíti ki.  Alapállásunk szerint a monitoring 

fejlesztő, nem felügyeleti eszköz: a helyi megvalósítók nem pusztán adatszolgáltatói, hanem 

elsősorban felhasználói a rendszernek, amelynek működtetése kapacitásépítést és folyamatos 

visszacsatolást feltételez. Akkor működik, ha a kirekesztettséggel küzdő emberek és 

közösségek nem tárgyai, hanem részesei a folyamatnak.  Zárásként a konferencia újratervezési 

kérdéséhez kapcsolódom. Közös, átlátható mérési nyelv nélkül a felzárkózásról szóló párbeszéd 

megmarad a feltételezések szintjén. Tézisem, hogy a monitoring maga is konszenzusépítő 

infrastruktúra: közös fogalmakat, összehasonlítható adatokat és vitaalapként szolgáló 

bizonyítékokat ad a szakemberek, a döntéshozók, az önkormányzatok és a helyi közösségek 

kezébe – egyben megalapozza a 2028 utáni programozási időszak reálisabb tervezését. 



 

36 

 

ELŐSZOBA TEREM 

14:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

VÁROSFEJLESZTÉS 1 

14:00-14:15 Dr. Farkas Orsolya: Nem csak hinta és csúszda: a játszóterek mint a városi 

életminőség és a gyermekbarát város-fejlesztés indikátorai 

14:15-14:30 Vereczki Adrienn: Az Európa Kulturális Fővárosa programsorozat „európai 

dimenziójának" vizsgálata, javaslat közös szimbólumok létrehozására 

14:30-14:45 Szecsei Georgina (előadó), Gyergyák János, Rácz Tamás: Pécs turisztikai 

újrapozicionálása – városi és természeti rekreációs terek fejlesztési lehetőségei 

14:45-15:00 Stein Júlia: Egyetem a városban vagy egyetemváros mitől válik egy egyetemváros 

igazi diákvárossá?   Esettanulmány - Győr az egyetemisták szemével 

15:00-15:15 Varga Lilla Luca: A 21. század autoriter urbanisztikája - Progresszív dizájn és részvételi 

tervezés Magyarországon és Szerbiában 

15:15-15:30 Mujdricza Ferenc: Javaslatok Esztergom műemlékvédelmi -városfejlesztési és -

közlekedési stratégiája fejlesztésének jövőképére vonatkozóan 

15:30-15:45 Varga-Ötvös Béla: Városfejlesztés kötetlen pályákon Újratervezés a tér-használatban – 

kompakt város 

 

16:00-16:15 SZÜNET 

 

16:15-17:30 SZEKCIÓ 2 

VÁROSFEJLESZTÉS 2 

Szekcióvezető:  Alföldi György 

16:15-16:30 Tömör Miklós: Hogyan (ne) adjuk el a Rakpartot? - Merre fordul a köztér-használat 

Budapest nappalijában? 

16:30-16:45 Lélek Viktória: A policentrikus város olvasata – Városi központok feltárása és 

értékelése Bécs és Budapest példáján 

16:45-17:00 Jakus Imre: A magyarországi szuburbanizációs szakaszok értékelése ke-let-közép-

európai kontextusban 

17:00-17:15 Reith Anita: Iskolakörnyezet, mint városi közösségi központ: Újratervezési stratégiák 

és menedzsmentkihívások 

17:15-17:30 Tuza Benedek: Alternatív városfejlesztési megközelítések alulhasznosított városi 

terekben 
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Dr. Farkas Orsolya 

Tudományos munkatárs 

ELTE KRTK RKI NYUTO 

 

NEM CSAK HINTA ÉS CSÚSZDA: A JÁTSZÓTEREK MINT A VÁROSI 

ÉLETMINŐSÉG ÉS A GYERMEKBARÁT VÁROSFEJLESZTÉS 

INDIKÁTORAI 

 

A gyermekbarát városfejlesztés egyik alapvető kérdése, hogy a közterek milyen mértékben 

képesek támogatni a mindennapi társadalmi kapcsolatokat, a közösségépítést és az 

egészséges életmódot. A játszóterek e szempontból kiemelt jelentőségűek, hiszen nem csupán 

a gyermekek szabadidős tevékenységeinek helyszínei, hanem a helyi közösségek fontos 

találkozási pontjai is. Hozzájárulnak a gyermekek fizikai és mentális fejlődéséhez, segítik a 

kortárskapcsolatok kialakulását, miközben lehetőséget teremtenek a szülők közötti informális 

kapcsolatok és a helyi közösségi hálózatok erősödésére. Ennek ellenére a városfejlesztési 

gyakorlatban a játszótereket gyakran csupán rekreációs funkciójuk alapján értékelik. 

Kutatásunk célja annak feltárása volt, hogy milyen tényezők befolyásolják a játszóterek 

használatát, illetve mely sajátosságok tesznek egy játszóteret hosszú távon vonzóvá és 

fenntarthatóvá. A vizsgálat egy vegyes módszertanú kutatásra épül. Egyrészt online kérdőíves 

felmérést végeztünk a 14 év alatti gyermeket nevelő szülők körében, amelyre több mint 370 

értékelhető válasz érkezett, másrészt terepi megfigyeléseket folytattunk Győr mind a 134 

nyilvánosan elérhető játszóterén. Az elemzés során vizsgáltuk a játszótérválasztás szempontjait, 

a használati szokásokat, a fizikai környezet jellemzőit, valamint a közösségi aktivitás és részvétel 

különböző formáit. Az eredmények alapján a játszóterek használatát elsősorban a lakóhelyhez 

való közelség, a zöldfelületi környezet minősége, az árnyékoltság, a biztonságérzet és a 

megfelelő állapotú játékeszközök befolyásolják. Ugyanakkor a legkedveltebb játszótereket 

nem kizárólag fizikai adottságaik teszik sikeressé. A közösségi interakciók, a szülők közötti 

kapcsolatok, az informális segítségnyújtás és a helyi kötődés erősödése szintén hozzájárulnak 

a használati intenzitás növekedéséhez. A kutatás rámutat arra, hogy a játszóterek a városi 

társadalmi infrastruktúra fontos elemei, amelyek egyszerre szolgálják a közösségi kohézió, az 

egészségmegőrzés és a gyermekbarát városfejlesztés céljait. Eredményeink alapján a 

játszóterek állapota, használtsága és társadalmi beágyazottsága a városi életminőség 

értelmezésének és mérésének is releváns indikátorai lehetnek, ezáltal hasznos szempontokat 

kínálnak a települési döntéshozók és várostervezők számára. 
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Vereczki Adrienn 

doktorandusz 

Széchenyi István Egyetem 

 

AZ EURÓPA KULTURÁLIS FŐVÁROSA PROGRAMSOROZAT „EURÓPAI 

DIMENZIÓJÁNAK" VIZSGÁLATA, JAVASLAT KÖZÖS SZIMBÓLUMOK 

LÉTREHOZÁSÁRA 

 

Kulcsszavak: Európa Kulturális Fővárosa (EKF), európai dimenzió, európai identitás, 

szimbólumrendszer, sokféleség  

Az Európa Kulturális Fővárosa (EKF) program az Európai Unió egyik legrégebbi és legsikeresebb 

kulturális kezdeményezése, amely az évtizedek során a magas művészet bemutatásától a 

komplex, kultúraalapú városfejlesztés eszközévé vált. Jelen kutatás azt vizsgálja, hogy a 

programsorozat fejlődése során hogyan alakult át annak eredeti célkitűzése: a közös európai 

identitás és az „európai dimenzió" erősítése. A szerző elemzi az uniós bővítések mentén 

kialakult kelet–nyugati törésvonalakat, megvilágítva, hogy a posztszocialista térség és a 

régebbi tagállamok eltérő történelmi tapasztalatai miként formálták a multikulturalizmus és a 

szexuális kisebbségek reprezentációját az EKF-projektekben. Az empirikus elemzés a 2016 és 

2029 közötti időszak harminc címviselő városának szlogenjeit, valamint logóinak 

színhasználatát és grafikai elemeit tekinti át. Az eredmények rámutatnak arra, hogy az EKF-

kezdeményezés nem rendelkezik állandó, egységes vizuális arculattal, így a decentralizált, helyi 

városmarketing gyakran elhomályosítja az uniós intézményi dimenziót és a közös európai 

értékeket. A tanulmány konstruktív szakpolitikai válaszként egy új, egységes intézményi EKF-

szimbólumrendszer bevezetésére tesz javaslatot az egység, a sokféleség és a kölcsönös 

függőség alappilléreire támaszkodva. A kidolgozott vizuális koncepció az uniós zászló tizenkét 

arany csillagának átrendezésével egy egymásra épülő, 3–4–5-ös piramisformációt hoz létre, 

amelyet a „United in Culture" mottó egészít ki. A javasolt co-branding modell lehetővé teszi, 

hogy a központi embléma párhuzamosan jelenjen meg a házigazda városok egyedi arculatával, 

ezáltal garantálva a rendezvénysorozat hosszú távú felismerhetőségét és az európai kohézió 

megerősítését a helyi művészeti autonómia sérelme nélkül.    
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Szecsei Georgina (előadó), Gyergyák János, Rácz Tamás 

Doktorandusz hallgató, építész 

Pécsi Tudományegyetem Breuer Marcell Doktori Iskola, AU.ROOM Építész Műhely Kft. 

 

PÉCS TURISZTIKAI ÚJRAPOZICIONÁLÁSA – VÁROSI ÉS TERMÉSZETI 

REKREÁCIÓS TEREK FEJLESZTÉSI LEHETŐSÉGEI 

 

Pécs turisztikai vonzereje elsősorban a történelmi belváros kulturális értékeire és épített 

örökségére koncentrálódik. A város ugyanakkor jelentős, részben kihasználatlan természeti és 

rekreációs adottságokkal is rendelkezik, amelyek bevonása hozzájárul a turisztikai kínálat 

bővítéséhez és sokszínűbbé tételéhez. A turizmus újrapozicionálásának egyik lehetséges iránya 

ezért a belvárosi kulturális kínálat mellett az eltérő karakterű városi és természeti területek 

hangsúlyosabb megjelenítése. Az előadás három, különböző adottságokkal és fejlesztési 

potenciállal rendelkező pécsi helyszín - a Tüskésrét, a Vásártér és a Mecsek - példáján keresztül 

vizsgálja ezt a megközelítést. A területekre elkészült fejlesztési koncepciók eltérő módon 

járulnak hozzá Pécs turisztikai és rekreációs szerepének erősítéséhez. A Tüskésrét fejlesztése a 

városi rekreáció bővítését célozza, míg a Vásártér esetében a meghatározó vásártéri funkció 

megtartása mellett a terület megújítása a helyi lakosság aktív kikapcsolódását és sokoldalúbb 

használatát támogatja. A Mecsek a természeti adottságokra építve a természetközeli rekreáció 

és az aktív turizmus erősítésének meghatározó helyszíne. A vizsgálat arra keresi a választ, hogy 

ezek az önálló, de eltérő karakterű fejlesztési helyszínek miként járulnak hozzá Pécs turisztikai 

térszerkezetének újragondolásához, valamint hogyan egészíthetik ki egymást a város turisztikai 

és rekreációs kínálatában. A bemutatott példák egy olyan szemléletváltás irányába mutatnak, 

amely a történelmi városmag mellett Pécs tágabb városi és természeti környezetét is a 

desztináció szerves részének tekinti. Ez a megközelítés a turisztikai funkciók területi 

kiterjesztésével egy sokszínűbb, kiegyensúlyozottabb, valamint a helyi lakosság rekreációs 

igényeire is építő városi kínálat kialakítását alapozhatja meg. 
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Stein Júlia 

egyetemi tanársegéd 

Széchenyi István Egyetem-ÉÉKK-Építészettörténeti és Városépítési Tanszék 

 

EGYETEM A VÁROSBAN VAGY EGYETEMVÁROS MITŐL VÁLIK EGY 

EGYETEMVÁROS IGAZI DIÁKVÁROSSÁ?   ESETTANULMÁNY - GYŐR 

AZ EGYETEMISTÁK SZEMÉVEL 

 

Az Urbanista Felsőfokú Szakirányú Továbbképzésen 2026 májusában készített szakdolgozat 

kutatási háttere   A szakdolgozat alapjául szolgáló kutatásom az egyetem és a helyet biztosító 

város kapcsolatát, valamint az egyetemista közösség városi jóllétét vizsgálja. A XXI. században 

az egyetemek népszerűségét az akadémiai szolgáltatások minőségén túl a városok vonzereje 

és diákbarát jellege is meghatározza. A kutatás fókusza Győr, ahol a Széchenyi István Egyetem 

diákjainak visszajelzései és a kampuszra vonatkozó elemzések alapján egyértelműen 

bizonyítható az az állítás, hogy az egyetemisták jelenléte a városfejlesztési potenciált jelent. A 

téma aktualitását jelzi, hogy az elmúlt évtizedekben a felsőoktatási intézmények szerepe 

jelentősen átalakult. A korábbi küldetésük - oktatás és kutatás – mellett ma már fontos 

társadalmi és gazdasági szerepet is vállalnak, mely a városokban betöltött szerepüket és 

társadalmi megítélésüket is megváltoztatta. Évről évre emelkedik a felsőoktatásba jelentkezők 

száma állandó versenyhelyzetet teremtve az intézményeknek. A vonzó, inspiráló városi 

környezet (megfizethető lakhatás, funkcionális, társadalmi sokszínűség, minőségi közlekedés, 

kultúra, egészséges, zöld környezet) éppúgy hozzájárulnak egy egyetem népszerűségéhez, 

mint a magas színvonalú oktatás. Ezen túl pedig a magasan képzett munkaerő helyben tartása 

minden település számára kiemelt cél, hogy versenyképesek tudjanak maradni. A kutatás Győr 

városára fókuszál, az ott működő Széchenyi István Egyetem városhoz való viszonyát, illetve a 

győri diákok várossal való kapcsolatát vizsgálja. A fizikai és funkcionális kapcsolatok elemzése, 

az intézmény történeti háttere, valamint az egyetemisták városi mozgásának feltérképezése 

adta a kutatás alapját. A konkrét vizsgálatok, elemzések a győri egyetemre, városi 

vonatkozásaira koncentrálódnak, de kiemelten fontos részét képezi a kutatásnak a pécsi, 

eindhoveni és az újvidéki egyetemmel való összehasonlítása korábbi tanulmányok alapján.  A 

megismert és bemutatott példák és trendek, valamint a diákok városhasználati szokásai, a 

városról alkotott véleményeik alapján az egyetem és város hatékonyabb együttműködése 

érdekében lehetséges fejlesztési irányokat, illetve cselekvési lépéseket mutatok be, melyhez 

első lépésként egyetemi kurzus keretében folytatom a kutatást. 
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Varga Lilla Luca 

Kutató 

Bauhaus Egyetem, Weimar, Németország 

 

A 21. SZÁZAD AUTORITER URBANISZTIKÁJA - PROGRESSZÍV DIZÁJN 

ÉS RÉSZVÉTELI TERVEZÉS MAGYARORSZÁGON ÉS SZERBIÁBAN 

 

Az elmúlt években az autokratizálódó országok városfejlesztési törekvései egyre inkább 

megkérdőjelezik az autoriter urbanizmusról alkotott tudásunkat. Egyre népszerűbbek az 

emberléptékű tervezési elveket követő, nyitott és haladó szellemiségű közterek, és számos 

helyen a részvételi tervezés is előtérbe kerül, vagyis felértékelődnek az olyan gyakorlatok, 

amelyeket hagyományosan a demokráciához és a liberalizációhoz kötünk. Ezek a tendenciákat 

liberális demokráciákban részletesen kutatottak, politikai szerepükről és hatásaikról az 

autokratizálódó országokban viszont továbbra is keveset tudunk. Vajon ezek a lépések valódi 

demokratikus és liberális fordulatot jeleznek, vagy az autoriter rendszerek stabilizálását 

szolgálják, és ha igen, hogyan? Kutatásunk kiindulópontjául az elsőre ellentmondásosnak tűnő 

folyamatokat helyeztük: a részvételi tervezés és a progresszív dizájn növekvő jelentősége 

autokratizálódó kontextusokban. Egy nemzetközi összehasonlító elemzésen keresztül 

igyekszünk megismerni és feltérképezni a folyamatok átalakulását, amely a magyarországi és 

szerbiai gyakorlatokat vizsgálja, valamint megvizsgáljuk ezek politikai funkcióit és hatásait. 

Célunk, hogy mélyebb betekintést nyerjünk a várostervezés szerepébe a kortárs társadalmak 

autokratizálódási folyamataiban és azonosítsuk az autoriter urbanisztika mai formáinak és 

dinamikáinak sajátosságait. A konferencián a DFG (Német Kutatási Alap) által támogatott 

projektünk első empirikus eredményeit szeretném bemutatni, válaszolva a téma alaposabb 

kutatása iránti igényre. A projektben különös figyelmet fordítunk arra a kérdésre, hogy miért 

nyertek teret ezek a gyakorlatok az erősödő autokratizáció mellett és ellenére, valamint, hogy 

jellemzően milyen kihívásokra, illetve politikai célokra reagálnak. A kutatási projekten a weimari 

Bauhaus Egyetemen az Építészet és urbanisztika karon, a European Cities and Urban Heritage 

tanszéken dolgozunk kollégáimmal, Daniela Zupannal és Tanja Potezicaval. 
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Mujdricza Ferenc 

Építész 

Mujdricza és Társa Építőművészeti, Társművészeti és Műemlékvédelmi Bt. 

 

JAVASLATOK ESZTERGOM MŰEMLÉKVÉDELMI -VÁROSFEJLESZTÉSI 

ÉS -KÖZLEKEDÉSI STRATÉGIÁJA FEJLESZTÉSÉNEK JÖVŐKÉPÉRE 

VONATKOZÓAN 

 

1) Esztergom Magyarország bölcsője.   

2) A várhegyen építette fel Géza fejedelem a Protomártír Szent István vértanú templomot, 

valamint itt építtette István király a Szent Adalbert székesegyházat. Javasoljuk e Nemzeti 

Emlékhelyek megidézését és a hozzájuk vezető főtengely kiszabadítását, Rudnay Sándor 

diadalkapuja felállítását a Szent István térre vezető út középtengelyében.   

3) Több évtizedes közlekedésrendezési stratégiai előkészítés után sor kerülhessen az egész 

műemléki belváros nyugalmát zavaró országos főforgalmi út kívülre terelésére.   

4) Szent István király 1038 augusztusában ajánlotta fel Esztergom-Szentkirályon álló 

palotájában a Magyar Szent Korona formájában az országot Szűz Máriának.  A 2038. évi 

ezredfordulós állam- és egyház-alapítási ünnepségek megrendezésének, valamint 

eucharisztikus kongresszus megtartásának éppen ezért e Kiemelt Magyar Nemzeti 

Emlékhelyen kellene megtörténnie.   

5. Legfőbb tennivalók 2038-ig:  - A dunai földtörténeti gázló mentén számos kormány által 

Szentkirály térségében elképzelt nemzetközi teherhíd megépítése kellő távolságban az új 

Összmagyar Nemzeti Emlékhelytől.  - A kavicsbánya azonnali odébb telepítése, a Nemzeti 

Emlékhely területének állami tulajdonba vétele, lőszermentesítése, régészeti feltárása, 

infrastruktúra kiépítése, a tájépítészeti és műemlékvédelmi rehabilitáció.   - A dunai volt 

"szénrakodó" továbbfejlesztése kikötővé és fogadóépületté, új 10 000 fős szabadtéri színház, 

valamint a főútnál kialakítandó "kurgán"-domb platóján elhelyezett Szent István ország-

felajánlása Nemzeti Panteon Szoborcsoport kiépítése, alatta Szent Elek Sziklatemplomával.   

6) A dunai gátrendszer kiépítése során árvízveszélytől mentes körülmények között ismételten 

térbe emelhetővé válhat a szintén Szent István király által alapított, Prímás-szigeti 

Apácakolostor, mely a Fekete István Tanösvénynek első eleme lehet.   

7) Fenti fejlesztések megvalósulása esetén a már Nemzeti Emlékhely várhegy /2)-3)/ és 

Esztergom-Szentkirályi Kiemelt Magyar Nemzeti Emlékhely színhelye /4)-5)/ közötti rendszeres 

Szent István Zarándoklatok által Esztergom kulturális stratégiája kiterjeszthetővé válik az egész 

városra. 
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Varga-Ötvös Béla 

ügyvezető 

ÉrtékTérkép Kft. 

 

VÁROSFEJLESZTÉS KÖTETLEN PÁLYÁKON ÚJRATERVEZÉS A 

TÉRHASZNÁLATBAN – KOMPAKT VÁROS 

 

A fenntarthatóság, digitalizáció, tudás kulcsszavakkal jellemezhető negyedik ipari forradalom 

korszakos változást indított el a területhasználatban. A gazdaságban a fejlődés a tudásalapú, 

digitalizált és egyre inkább a mesterséges intelligencia (AI) által vezérelt technológiai eljárások 

alkalmazásán alapul. A világban zajló népességnövekedés, az újabb energiaforrások 

becsatornázása a gazdasági növekedés biztosítására, ezzel párhuzamosan a közlekedési-

logiszitkai infrastruktúra folyamatos bővülése egyre nagyobb mértékben avatkozik be a 

természeti folyamatokba, annak leképezéseként a területhasználat struktúrájába. Az urbanizált 

területek növekvő mértéke a földi lét fenntarthatóságát veszélyezteti.  

A kompakt város elgondolás a fenntarthatóság urbanisztikai jellegű kezelése érdekében 

vetődött fel. A fő cél a városok térbeli terjeszkedésének megállítása intenzívebb 

beépítettséggel, a napi szükségletek kielégítésének minél teljesebb és rövidtávon, lehetőleg 15 

percen belül elérhető helyi kínálatával. A gépjármű-használattal szemben a közösségi, ill. a 

gyalogos és kerékpáros közlekedés kap prioritást. A megoldás fókuszában a kisebb ökológiai 

lábnyom, a csökkenő károsanyag-kibocsátás, a hatékonyabb energiafelhasználás és 

infrastruktúra használat, ennek fenntartása érdekében a minél erősebb közösségi kapcsolatok 

kialakítása áll. 

Az információk, a tudás, a gazdasági és a kulturális kapcsolatok földrajzi korlátokat nem 

ismerve egyre inkább digitálisan, azaz kötetlen pályákon közlekednek. A hibrid – otthoni és 

munkahelyi – munkavégzés, az online vásárlás és ügyintézés, általában a felhő kapcsolatok 

megváltoztatják a térhasználatot, a gazdaság- és foglalkoztatás-szerkezetet, vele a közlekedés-

hálózat alakításával kapcsolatos szemléletet (ld. centralizáció vs. decentralizáció). Mindez 

keretezi a kompakt várossá válás folyamatát. Budapest és az agglomeráció tér- és 

közlekedésszerkezete kiváló demonstrációs lehetőséget kínál ennek illusztálására. 

Szabályozási kérdések. Minden ember alkotta szerveződés, mint pl. a település, a kompakt 

város is élő organizmus, ezért mindegyik más, így a szabályozásnak rugalmasnak kell lennie. 

Ha meglévő település alakul kompakt várossá, akkor azért, mert fejlődésének íve, mértéke 

egyedi. Ha új település(rész) jön létre, pl. barnamezős területen, akkor azért, mert a közös 

építkezés és együttlét új települési életmódot fog kialakítani. Az előadásban kitérek a kompakt 

város pénzügyi hátterére is. A közös nevező a fenntarthatóság és az önkormányzatiság. 
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Tömör Miklós 

Valyo - Város és Folyó Egyesület 

 

HOGYAN (NE) ADJUK EL A RAKPARTOT? - MERRE FORDUL A 

KÖZTÉRHASZNÁLAT BUDAPEST NAPPALIJÁBAN? 

 

A pesti alsó rakpart átalakítása, forgalomcsillapítása hosszú évek óta téma, az előző 

városvezetés 2014-ben írta ki a Rakpark pályázatot, amelyben még a forgalom megtartása 

mellett újította volna meg a rakpartot.  

Az eltelt időben civil szervezetek és kulturális szereplők, köztük a Valyo szemléletformáló 

tevékenységének köszönhetően egyre elfogadottabbá vált az autómentes rakpart gondolata. 

2022-ban Karácsony Gergely főpolgármester és tizenöt társadalmi szervezet nyilatkozatban 

tette le voksát a Rakpart forgalommentes megújítása mellett. A Valyo Egyesület a főváros 

delegált szerveivel együttműködve négy éve szervezi meg a Rakpart projektet, ahol 

placemaking eszközökkel keressük a választ a Rakpart lehetséges használati módjaira, és 

mutatunk előképet a városlakóknak a jövőbeni használatról. Az áttörés 2025-ben történt meg 

és kijelenthetjük, hogy 2026 nyarára a Rakpart lett a budapesti fiatalok és szórakozni vágyok 

elsőszámú találkozóhelye.  

Ma már az a kérdés, hogy a jelenlegi használat mellett, hogyan alakul a forgalomcsökkentett 

Rakpart sorsa, mint köztér. A fővárosban sajnos több olyan példát láthatunk, ahol a pozitív 

átalakítások során a megnövekedett használat rossz irányba viszi a terület alakulását (pl. a 

bulinegyed). A kérdések, amelyre a Rakpart projektnek a közeljövőben válasz kell találnia:  

• hogyan oldható meg a terület folyamatos üzemeltetése?  

• milyen szabályozókat és ösztönzőket lehet bevezetni a terület kereskedelmi 

használatára?  

• hogyan használhatóak a jövőben a viadukt alatti (üzlet)helyiségek?  

• meddig terjedhet a Rakpart projekt térben és időben  

• a mikromobilitási közlekedési funkció milyen hangsúllyal jelenik meg a rakparton?  

• hogyan ütemezhető a rakpart hosszútávú átalakítása?  

• a környékbeliek és budapestiek számára hogyan marad szerethető a Rakpart? 
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Lélek Viktória 

Kutató (PhD) 

Institute for Urban and Regional Research (Austrian Academy of Sciences) 

 

A POLICENTRIKUS VÁROS OLVASATA – VÁROSI KÖZPONTOK 

FELTÁRÁSA ÉS ÉRTÉKELÉSE BÉCS ÉS BUDAPEST PÉLDÁJÁN 

 

A disszertáció azt vizsgálja, miként jelennek meg a policentrikus városfejlődés elvei a kortárs 

várostervezési gyakorlatban, és hogyan azonosíthatók, értékelhetők, illetve 

összehasonlíthatóak a helyi városi központok Bécs és Budapest esetében. A kutatás abból indul 

ki, hogy a városi központiság nem ragadható meg egyetlen mutatóval: a sűrűség, a 

kereskedelmi funkciók vagy a közlekedési csomóponti szerep önmagukban nem írják le 

megfelelően az urbanitás összetett térbeli karakterét. Ezért a vizsgálat a fizikai és nem fizikai 

dimenziók együttes értelmezésére épít. A kutatás első része a két város tervezéstörténeti és 

várospolitikai dokumentumain keresztül követi nyomon a policentrikus városszerkezetet, 

valamint a központfejlesztés változó koncepcióit. A második rész egy GIS-alapú urbanisztikai 

elemzési modellt dolgoz ki, amely a helyi ellátás, a kereskedelem, a társadalmi infrastruktúra, a 

rekreáció, a kultúra és identitás, valamint a közösségi közlekedés térbeli koncentrációit és 

átfedéseit vizsgálja. Az OpenStreetMap közlekedési és statisztikai adatok alapján 

klaszterelemzéssel és térbeli átfedésvizsgálattal azonosíthatók azok a területek, ahol több 

urbanitási dimenzió együttesen jelenik meg. Az eredményeket a hivatalos városfejlesztési 

stratégiákban kijelölt központrendszerekkel vetem össze. Az összehasonlítás rámutat arra, 

hogy a stratégiai dokumentumokban megfogalmazott policentrikus struktúrák és a 

mindennapi városi funkciók tényleges térbeli koncentrációi csak részben fedik egymást. 

Bécsben és Budapesten egyaránt kimutathatók olyan erős helyi központként működő 

területek, amelyek a stratégiai kategóriákban kevésbé hangsúlyosan jelennek meg, míg egyes 

kijelölt központok funkcionális összetettsége korlátozottabb. A városi léptékű elemzést négy 

esettanulmány egészíti ki: Bécsben Innerfavoriten és Neues Landgut, Budapesten a Corvin-

negyed és Középső-Józsefváros vizsgálata teszi lehetővé a történetileg kialakult és az újonnan 

fejlesztett központok összevetését. A kutatás ezért a helyi városi központokat a nagyvárosi 

stratégia és a szomszédsági lépték közötti közvetítő térként értelmezi. A dolgozat módszertani 

hozzájárulása egy olyan reprodukálható, többdimenziós urbanisztikai elemzési keret 

kialakítása, amely támogatja a policentrikus városszerkezet empirikus értékelését, és a jövőben 

más európai városok összehasonlító vizsgálatára is alkalmazható.
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PhD-hallgató 

Szegedi Tudományegyetem, Természettudományi és Informatikai Kar, Földtudományok 

Doktori Iskola 

 

A MAGYARORSZÁGI SZUBURBANIZÁCIÓS SZAKASZOK ÉRTÉKELÉSE 

KELET-KÖZÉP-EURÓPAI KONTEXTUSBAN 

 

A gazdasági-politikai rendszerváltozást követően a nyugati országokhoz képest időben megkésve, 

ám annál nagyobb intenzitással indult meg a szuburbanizáció a kelet-közép-európai nagyvárosok 

körül, jelentősen átformálva azok elővárosi tereit. Korábbi kutatási eredményeink alapján ugyanakkor 

a hazai nagyvárosok esetében az ebből adódó növekedés mértéke az 1990-es évektől kezdődően 

napjainkig időben és térben is különböző dinamikát mutatott, ami alapján jól elkülöníthetők a 

magyarországi szuburbanizáció szakaszai. Az előadás célja a Magyarország esetében meghatározott 

térbeli és időbeli szakaszok kelet-közép-európai kontextusának feltárása egy összehasonlító elemzés 

keretein belül. Ennek során a népességszám-változási tendenciák alapján korábban azonosított 

magyarországi szuburbanizációs szakaszok kerülnek összevetésre más kelet-közép-európai országok 

(Lengyelország, Csehország, Szlovákia, Románia) tendenciáival az 1996 és 2024 közötti, hét négyéves 

periódus értékei alapján. További cél mindezek alapján az egyes országok és városkörnyékek közötti 

hasonlóságok és különbségek azonosítása, különösen a 2010 utáni időszakra vonatkozóan. Az 

eredmények alapján elmondható, hogy Magyarország esetében sajátos módon a legelső vizsgált 

periódusban volt megfigyelhető a legnagyobb mértékű növekedés, míg a legtöbb régiós országban 

csak az ezredfordulót követően vált intenzívebbé a folyamat. További különbség, hogy a 2008-as 

gazdasági válságot magában foglaló periódusban Magyarországgal szemben a többi vizsgált 

országban nem volt tapasztalható számottevő visszaesés a városkörnyékek gyarapodási ütemének 

mértékében. Ugyanakkor közös jellemző, hogy a 2010-es évek második felétől minden vizsgált 

ország esetében intenzívebbé vált a szuburbanizációs folyamat az ezt közvetlenül megelőző 

periódusokhoz képest. 
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doktorjelölt 

Magyar Agrár- és Élettudományi Egyetem 

 

ISKOLAKÖRNYEZET, MINT VÁROSI KÖZÖSSÉGI KÖZPONT: 

ÚJRATERVEZÉSI STRATÉGIÁK ÉS MENEDZSMENTKIHÍVÁSOK 

 

Az oktatási intézmények a városi szövet és a mindennapi mobilitás kiemelt fontosságú elemei, 

amelyek szerepe az elmúlt évtizedekben jelentősen megváltozott. A felgyorsult gépjárműforgalom 

korlátozza a gyermekek önálló mozgását és szabad játéklehetőségeit, ami növekvő biztonsági és 

egészségügyi kockázatokkal jár. Bár a gyermekbarát szempontok egyre népszerűbbek a 

városfejlesztésben, az iskolák körüli közterek a komplex elvárások és a kedvezőtlen jogi szabályozás 

miatt ma is „szürkezónának" számítanak. Az intézményekre általánosan jellemző nemzetközi 

tendencia, hogy a sűrűsödő, zöldfelülethiányos városrészekben felértékelődnek a hozzájuk 

kapcsolódó félprivát és félnyilvános terek. Ezekben az átmeneti zónákban az általános lakossági és a 

speciális intézményi igények kiszolgálása egyaránt fontos, ezért mind a tervezés, mind a 

menedzsment szempontjából speciális kereteket kell rájuk szabni.  Doktori kutatásom keretében egy 

olyan átfogó vizsgálati módszertant dolgoztam ki, amely az iskolák városi környezetét három 

léptékben – kislépték, városi tömb és környéki lépték – tárja fel. A primer kutatás mintaterülete 

Budapest XI. kerülete volt, ahol 26 általános és középiskola környezetét elemeztem 88 objektív 

indikátor, terepi megfigyelések és térinformatikai adatok segítségével. A helyszíni vizsgálatok 

rávilágítottak arra, hogy a városi kontextus karaktere alapvetően meghatározza a strukturális 

hiányosságokat és a fejlesztési lehetőségeket. A tanulmány ezért mindhárom térbeli léptékre 

vonatkozóan specifikus ajánlásokat fogalmaz meg négy eltérő városkarakterben (nagyvárosias, 

kisvárosias, kertvárosias, lakótelepi). Az eredmények igazolják, hogy az iskolakörnyezet tudatos, 

tájépítészeti eszközökkel történő újratervezése közvetlen választ ad a zöldinfrastruktúra hiányára, 

támogatja a klímaadaptációt, és képessé teszi az intézményeket arra, hogy a lakóközösség inkluzív 

találkozóhelyeivé, valódi közösségi központokká váljanak.  Ezt a funkcióváltást az iskolaépületek és 

iskolaudvarok korlátozott közhasználatú megnyitása támogatja, amelynek hazai és nemzetközi 

példái egyaránt igazolják létjogosultságát. A kutatás rávilágít, hogy ezt az innovatív térhasználatot a 

jelenlegi oktatási, építészeti és tulajdonosi keretrendszer nem támogatja megfelelően. A kutatás így 

a téri beavatkozásokon túl a menedzsmentoldali kihívásokra is gyakorlati válaszokat ad, 

konszenzusos keretet biztosítva a jövő gyermekbarát városfejlesztési stratégiáihoz. 
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Tuza Benedek 

tudományos segédmunkatárs // PhD-hallgató 

HUN-REN CSFK Földrajztudományi Intézet // ELTE Társadalom- és Gazdaságföldrajzi 

Tanszék 

 

ALTERNATÍV VÁROSFEJLESZTÉSI MEGKÖZELÍTÉSEK ALULHASZNOSÍTOTT 

VÁROSI TEREKBEN 

 

A jelenkor nagyvárosai számos, egymástól nem függetleníthető kihívással néznek szembe. Éppen 

ezért a városok tervezéséről, fejlesztéséről és irányításról szóló szakirodalomban számos új elmélet 

jelent meg a problémák kezelésére. Ezen új urbanizmusok mindegyike a fenntarthatóbb, egyenlőbb 

és kiszámíthatóbb városfejlesztést tűzi zászlajára, különböző hangsúlyokkal és fogalomkészlettel. Az 

azonban közös bennük, hogy alapelveik gyakorlati érvényesítéséhez olyan megközelítésekre van 

szükség, amelyek az elméleti célokat hatékonyan képesek konkrét beavatkozásokká formálni. E 

tekintetben a placemaking kiemelt jelentőségű gyakorlat, mivel megtestesíti mindazt, amely egy 

fenntartható városfejlesztési projekthez szükséges: tekintettel van az adott hely adottságaira, és 

képes aktív cselekvővé formálni a helyi közösségeket.  Korábbi kutatásaim során már feltártam olyan 

budapesti beavatkozásokat, amelyek kisebb-nagyobb mértékben alkalmazták a placemaking 

eszköztárát (pl. a Bartók- és a Margit-negyed kulturális rehabilitációja, illetve Józsefváros 

részvételiségen alapuló fejlesztései), jelen előadásban pedig kifejezetten a barnamezős területek, 

illetve a kihasználatlan városi terek placemaking-alapú hasznosításának lehetőségeit vizsgálom 

berlini és amszterdami példákon keresztül.  Ezen területek hasznosítása a budapesti közvélemény és 

az urbanisztikai szakma számára egyaránt releváns kérdés, hiszen a város jövőbeli fejlődésének egyik 

legfontosabb, ma még kiaknázatlan erőforrását jelenthetik - nem véletlen, hogy gyakran Budapest 

"aranytartalékaiként" hivatkoznak rájuk. A nemzetközi példák ugyanakkor arra is rámutatnak, hogy e 

terek hasznosítása nem feltétlenül kizárólag piaci vagy önkormányzati beruházásokon keresztül 

képzelhető el: független szereplők, civil közösségek és az alternatív kultúra bevonása olyan új 

használati módokat és közösségi funkciókat teremthet, amelyek egyszerre járulhatnak hozzá a városi 

tér megújításához, valamint a helyi demokratikus működés erősítéséhez.  A gyakorlatban ez többek 

között ideiglenes kulturális és közösségi terek létrehozásában, üres vagy alulhasznosított épületek 

közösségi célú újrahasznosításában, valamint alulról szerveződő kezdeményezések támogatásában 

ölthet testet. E példák azt mutatják, hogy a városi terek újragondolására nem csupán fizikai 

beavatkozásként, hanem komplex társadalmi és kulturális folyamatként kell gondolnunk, amely 

alternatívát kínálhat a kizárólag piaci logikára épülő városfejlesztéssel szemben. 
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MEGNEMÉPÜLT BUDAPEST TEREM 

14:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

Barnamezők fejlesztése és tervezés 

Szekcióvezető:  Salamin Géza 

14:00-14:15 Horváth Csaba: Északi Járműjavító – Vasúti barnamező a gyakorlatban 

14:15-14:30 Bozsoki Fruzsina, Bolla Dávid István: Barnamezős területek ingatlanfejlesztési 

lehetőségeinek komplex vizsgálata hazai környezetben 

14:30-14:45 Márton Annamária: Barnamezős lakófejlesztések Budapesten– Kortárs fejlesztői attitűdök az 

épített örökséggel kapcsolatosan 

14:45-15:00 Szabó Bence: Újratervezés a barnamezős területeken: Új konszenzusépítés az egykori 

katonai bázisok lakáscélú funkcióváltásában. 

15:00-15:15 Koszorú Lajos: Budapest városrégió urbanisztikai trendjei 2. TERVEZHETÜNK-E MÁSKÉPPEN, 

MIRE KÉPES EGY TELEPÜLÉS 

15:15-15:30 Kőszeghy Lea: Az integrált városfejlesztési tervezés problémái a 2010 utáni politikai-

gazdasági környezetben – tervezésben dolgozók tapasztalatai, és tanulságok 

15:30-15:45 Dr. Reith András: Túl a látványterveken: Adatalapú várostervezés a Rákosren-dező 

Mesterterv kapcsán 

15:45-16:00 Marthi Zsuzsa: Szabályaink vannak – de van-e fejlesztési rendszerünk? Fő-építészi 

tapasztalatok az önkormányzatiság és az ingatlanfej-lesztés határán 

 

16:00-16:15 SZÜNET 

 

16:15-17:30 SZEKCIÓ 2 

RÉSZVÉTELISÉG, KÖZÖSSÉGI TERVEZÉS 

Szekcióvezető:  Salamin Géza 

16:15-16:30 Nagy Bíborka, Gyergyák János: Közösségi költségvetés, mint a közösségi tervezés eszköze 

Pécsen 

16:30-16:45 Dormán Miklós: Új társadalmasított irányok a köztér tervezésben fókusz: Városiasodó 

kistelepülések Budapest agglomerációjában 

16:45-17:00 Bukovszki Viktor: Skálázható részvételiség: milyen technológiára van szüksége a közösségi 

várostervezésnek? 

17:00-17:15 Nagy Gyula, Tráser Nándor, Szkalisity András: A zöld átállástól a transzformatív változásig 

- új részvételi intézmények lehetőségei a magyar településfejlesztésben 
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Horváth Csaba 

fejlesztési és üzemeltetési igazgató  

Magyar Műszaki és Közlekedési Múzeum 

 

ÉSZAKI JÁRMŰJAVÍTÓ – VASÚTI BARNAMEZŐ A GYAKORLATBAN 

 

Mitől válik egy működő ipari terület barnamezővé, és hol húzódik ennek a kategóriának a határa? Az 

Északi Járműjavító mintegy 160 éves története jól mutatja, hogy egy komplex városi szövetben a 

barnamező nem pusztán korábban beépített vagy felhagyott terület, hanem egymásra épülő, eltérő 

korú és funkciójú történeti rétegek együttese. Különleges adottság, hogy az „Északi” számos kortárs 

ipari együttes sorsát elkerülte, és eredeti funkciója egészen 2009-ig fennmaradt. 

Az Új Közlekedési Múzeum mintegy 8 hektáros fejlesztési területe is kifejezetten heterogén: több 

korszak hagyott rajta maradandó nyomot, legyen szó a Törekvés Művelődési Ház több mint 130 éves 

műemlék épületéről, az 1960-as években felépült, a beruházás szempontjából kulcsszerepet betöltő 

Dízelcsarnokról, vagy a korszak baljós mementójaként fennmaradt hidegháborús óvóhelyről. Az 

“Északi” 1980-ban ráadásul egy óvodával is bővült, jól példázva, hogy a korszak ipari modelljében a 

szociális és közösségi ellátórendszer az ipari tájat oktatási, kulturális és más – kifejezetten nem ipari 

– funkciókkal is gazdagította. 

Az Új Közlekedési Múzeum projekt során beazonosítottuk azokat a történeti, építészeti és 

funkcionális értékeket, amelyek az új múzeumkomplexum szerves részévé válhatnak, és amelyek 

megőrzése nem pusztán örökségvédelmi, hanem gazdaságossági és fenntarthatósági kérdés is; mai 

szemmel is tanulságos az a mérnöki gondosság (kikönnyített kazettás födémek, helyszíni 

előregyártás vagy a változó kialakítású rácsostartó-csomópontok), amellyel a tervezők a 

hiánygazdaságból fakadó anyag- és technológiai korlátokat igyekeztek ellensúlyozni.  

Gyakorlati példák mutatják be a Projekt esszenciáját képező Dízelcsarnok építészeti értékeinek 

megőrzési módszertanát (maga az épület is a kiállítás részévé válik), mint például a meglévő beton- 

és falfelületek kezelése és konzerválása, a tolópad újbóli életre keltése, a meglévő vágányhálózat 

hasznosítása, vagy éppen egyes bontott anyagok (téglaburkolat, keramit térburkolat) 

újrahasznosítása, visszaforgatása.  

Végül bemutatásra kerülnek a Projekt során kezelt technológiai kihívások is: a szennyezett talaj és 

egyes építőanyagok kármentesítése, a második világháború utáni hiánygazdaság következtében 

kialakult heterogén szerkezeti és anyagminőségi adottságok, valamint a meglévő szerkezeti 

geometriák és akadálymentességi követelmények összehangolása.  
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Bozsoki Fruzsina, Bolla Dávid István  

tudományos munkatárs 

Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 

 

BARNAMEZŐS TERÜLETEK INGATLANFEJLESZTÉSI LEHETŐSÉGEINEK 

KOMPLEX VIZSGÁLATA HAZAI KÖRNYEZETBEN 

 

A városok térbeli fejlődésének egyik meghatározó kérdése, hogy a növekvő területhasználati igények 

milyen módon elégíthetők ki a már korábban igénybe vett, de funkciójukat vesztett területek újbóli 

hasznosításával. A barnamezős területek ebből a szempontból egy nagyon jó megoldást tudnak 

nyújtani, azonban kezelésük igen összetett kérdéskör, melyre talán a fenntarthatósági dimenziók 

mentén a legjobb megoldást keresni. Újrahasznosításuk hozzájárulhat az egyre növekvő 

területigényének optimalizáláshoz és a meglévő városi struktúrák tudatosabb használatához, 

ugyanakkor fejlesztésük műszaki, környezeti, gazdasági, szabályozási és társadalmi tényezők 

együttes kezelését igényli. A kutatás célja a hazai barnamezős területek ingatlanfejlesztési 

lehetőségeinek és az ezeket meghatározó tényezőknek a komplex vizsgálata. A kutatás abból indul 

ki, hogy egy barnamezős beruházás megvalósíthatósága nem vezethető vissza kizárólag a terület 

elhelyezkedésére vagy közvetlen gazdasági adottságaira. A fejlesztési potenciált a terület korábbi 

használata, fizikai és környezeti állapota, tulajdonosi és szabályozási viszonyai, finanszírozhatósága, 

elérhetősége, valamint a területhez kapcsolódó társadalmi megítélés együttesen alakítja. A vizsgálat 

a hazai barnamezős területek helyzetének és fejlesztési környezetének elemzését ingatlanpiaci és 

társadalmi szempontokkal kapcsolja össze. Kiemelt kutatási terület annak feltárása, hogy a 

barnamezős jelleg miként befolyásolja egy fejlesztés megítélését, illetve a potenciális használók és 

vásárlók fizetési hajlandóságát. A kutatás vizsgálja továbbá, hogy a fenntarthatósági szempontok, a 

terület korábbi funkciója, az esetleges környezeti terheltség, az új fejlesztés funkciója és a környezet 

minősége milyen szerepet játszanak az ingatlanhoz kapcsolódó döntésekben. A kutatás várható 

eredménye egy olyan összetett szempontrendszer kialakítása, amely a barnamezős 

ingatlanfejlesztéseket nem kizárólag beruházási projektként, hanem a városi tér újrahasznosításának 

eszközeként értelmezi. A megközelítés hozzájárulhat azon fejlesztési feltételek azonosításához, 

amelyek mellett a barnamezős területek élhető, hosszú távon fenntartható és piacképes városi 

környezetté alakíthatók. A kutatás egyúttal az ingatlanpiaci értéket és a fizetési hajlandóságot 

meghatározó tényezők feltárásával elősegítheti a barnamezős ingatlanfejlesztések megalapozottabb 

piaci pozicionálását és árstruktúrájának kialakítását, összekapcsolva a fenntartható területhasználat 

szempontjait az ingatlanfejlesztés gazdasági realitásaival. 
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Márton Annamária 

PhD hallgató 

Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem, Építészmérnöki Kar, Urbanisztika 

Tanszék 

 

BARNAMEZŐS LAKÓFEJLESZTÉSEK BUDAPESTEN– KORTÁRS FEJLESZTŐI 

ATTITŰDÖK AZ ÉPÍTETT ÖRÖKSÉGGEL KAPCSOLATOSAN 

Kulcsszavak: barnamezős beruházáslakófejlesztés, ipari örökség, márkaelem, ingatlanfejlesztői 

attitűd, városszövet-megújulás 

A kutatás arra a kérdésre keres választ, hogy a beruházók milyen stratégiai, pénzügyi és szabályozási 

szempontok alapján döntenek az ipari múlt fizikai emlékeinek teljes vagy részleges megtartásáról, 

illetve elbontásáról egy-egy barmanezős terület lakócélú fejlesztésénél. Hipotézisem, hogy a hazai 

szigorúan profitorientált ingatlanfejlesztői szemlélet az épített örökség megtartása helyett a teljes 

bontásnak, esetleg valamilyen erősen kompromisszumos megoldásoknak kedvez. Mindez gyakran 

ellentétes a városfejlesztői szándékokkal, és különösen lakófunkció esetén gátolja a volt ipari 

épületek adaptív újrahasznosítását. 2026 során végzett vizsgálatok során hat meghatározó, 

nagyléptékű budapesti barnamezős lakófejlesztéseket megvalósító ingatlanfejlesztő tervezési és 

fejlesztési igazgatóival készültek szakértői mélyinterjúk. Az interjús primer kutatást a beruházók 

lakófejlesztési portfólióinak elemzése, valamint hat kiemelt, az elmúlt évtizedben megépült vagy még 

kivitelezés/áttervezés alatt álló fókuszprojekt (mint pl. az óbudai Waterfront City, a ferencvárosi City 

Pearl vagy a XIII. kerületi Láng-negyed) esettanulmány-jellegű, városszerkezeti kontextust is 

figyelembe vevő elemzése egészítette ki. Az eredmények rávilágítottak, hogy a fejlesztők számára a 

barnamezős beruházások elindításakor a legfőbb döntési faktor a Budapesten belüli kiváló lokáció 

és a meglévő települési és/vagy humán infrastruktúra, és nem tényező pl. a rozsdaövezeti 

adókedvezmények ösztönző hatása. A megkérdezett szakemberek egyöntetű véleménye szerint a 

régi épületek integrálása jelentős többletköltséggel és kockázattal jár, amely a  nem érvényesíthető 

felárként az értékesítés során. Az örökség megtartása – amennyiben arra nem kötelez 

műemlékvédelmi előírás – inkább taktikai, társadalmi gesztusként jelenik meg az önkormányzati és 

lakossági egyeztetések során várhatóan előkerülő konfliktusok enyhítése érdekében. Ennek 

következtében a hazai gyakorlatban a „mementó-építészet" (visszaépítés), illetve a faszádizmus (az 

utcai homlokzat megtartása) dominál a történeti épületek valódi integrálása helyett.  A kutatás a 

megvalósult és tervezett példák elemzésével alapot ad a barnamezős beruházások komplex 

urbanisztikai környezetének újragondolására, hogy a volt ipari területek újrahasznosításánál a még 

műszakilag/esztétikailag/kulturálisan értékes épületállomány új helyzetbe kerülhessen a jövőbeli 

fejlesztések során.  
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Szabó Bence 

PhD 

SZTE-TTIK - Társadalomföldrajz Tanszék 

 

ÚJRATERVEZÉS A BARNAMEZŐS TERÜLETEKEN: ÚJ KONSZENZUSÉPÍTÉS 

AZ EGYKORI KATONAI BÁZISOK LAKÁSCÉLÚ FUNKCIÓVÁLTÁSÁBAN. 

 

A hazai városfejlesztés és szakpolitika egyik legégetőbb dilemmája a terjeszkedő zöldmezős 

beruházások és a városszövetben rejlő, alulhasznosított barnamezős területek újrahasznosítása 

közötti feszültség. A kortárs fenntartható városfejlesztés alapvető célja a „kompakt város" 

térszerkezetének kialakítása, amely gátat szab az agglomerációs szétterülésnek és a 

gépjárműfüggőségnek. Míg a zöldmezős lakóparkfejlesztések a beruházók számára kiszámítható 

költségszerkezetet kínálnak, az egykori katonai bázisok (bár a modern városszövetbe integrálható, 

értékes tranzitzónák) komplex fizikai és környezeti gátakkal terheltek. Az elavult, ipari léptékű 

infrastruktúra és a drága kármentesítés (talaj- és lőszermentesítés) jelentős kockázatot hordoz a 

magántőke számára. A fizikai akadályokon túl a kutatás rávilágít a térbeli determináltság jelenségére 

is, a robusztus katonai építészeti örökség nagymértékben meghatározhatja a jövőbeli civil funkciókat. 

Ha a funkcióváltást kizárólag a profitorientált piac diktálja, a magas beruházási költségeket a 

fejlesztők csak prémium kategóriás lakásokkal tudják kompenzálni. Ez a folyamat társadalmi 

kirekesztést indíthat el és nem ad inkluzív választ a szélesebb körű lakhatási kihívásokra. Az elméleti 

kereteket a kutatás empirikus, térinformatikai és statisztikai elemzésekkel támasztja alá, mellyel 

pontosan nyomon követhető a területek posztszocialista városszövetbe való beágyazódása. A 

vizsgálat három, hasonló gazdasági súlyú nagyváros eltérő fejlesztési modelljének elemzésére épül. 

A döntéshozói és szakpolitikai tapasztalatok szintézise rávilágít, hogy a katonai barnamezők sikeres 

integrációjához elengedhetetlen az új intézményi konszenzusépítés a köz- és magánszféra között. A 

kompakt városfejlődés megvalósítása és az inkluzív lakáspiaci zöld átállás csak intelligens 

kockázatmegosztással (célzott állami és önkormányzati kármentesítési alapok, valamint integrált 

szabályozási ösztönzők kialakításával) lehetséges, amely valós partnerséget teremt a szabályozó 

hatóságok és a magánberuházók között. 
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Koszorú Lajos 

ÉPÍTÉSZ - URBANISTA 

VÁROS-TEAMPANNON KFT 

 

BUDAPEST VÁROSRÉGIÓ URBANISZTIKAI TRENDJEI 2. TERVEZHETÜNK-E 

MÁSKÉPPEN, MIRE KÉPES EGY TELEPÜLÉS 

 

Budapest városrégiójának településeivel hosszabb ideje foglalkozunk, miközben az urbanisztikát 

minden ízében bombázzák a változások. Esettanulmányom a megközelítés útját vázolja, hogy 

meddig jutott egy tervező csapat a vágtató változások utáni loholásban, míg a városvezetési kultúra 

egyhelyben álldogál. A változásokat dinamikáját nagymértékben befolyásolják a város helye a 

régióban, a 21. századi életmód, életvitel és a szuburbanizáció számos új fordulata, néhányra a 24-

es MUT előadásom kitért. Lényeges az új jogszabályi és tervezési környezet, mely a fejlesztési és 

rendezési gondolkodást közelíti, ez támogatja a halmozódó urbanisztikai tudásdeficit ledolgozását. 

A mai várospolitikai mainstream és az egyes vezetők még mindig a növekedési stratégiák rabjai, a 

tervezés intézményrendszere is erről szól jobbára kiszolgálja a fejlesztő tőke spontán igényeit.  A 

tervezési felfogásunk szerint tevékenységünk célja, hogy eszközöket és stratégiákat kínáljunk a 

településpolitika és a helyi közösség számára. E törekvésünk során a tervünk elszakadt a klasszikus 

ágazati struktúrákban megfogalmazott fejlesztési célrendszer tematikáitól. Feltételezésünk szerint 

létezik a biatorbágyi városlakók érdekközössége melyen belül jelentős érdekkülönbségek, 

konfliktusok vannak. Megvizsgálva a település társadalmi adottságait azonban feldereng, hogy itt 

felépíthető egy értékközösség mely helyi társadalom céljainak legkisebb közös többszöröseként egy 

jövőkép fókuszába állítható. A fókusz körülírásaként az innovatív, biztonságos, fenntartható, kisvárosi 

miliőt határoztuk meg amit a 25-30.000 fős város keretez. Ennek lényege, hogy a szuburbán 

alvóvárosból kimozdulva a helyi közösség spontán módon, de a saját igényei szükségletei mentén 

elindult egy kisvárosi fejlődés úton. A tervünk az út kikövezését és városlakók bevonását támogatja. 

A terv nem tud harmonikus, minden igényt kielégítő jövőképet megígérni sem a helyi lakosoknak, 

sem a városmenedzsmentnek, de a városvezetésnek sem. A tervben felvetődő és tárgyszerűen 

kirajzolódó fejlesztési irányok és érdekkülönbségek bemutatása alapján megindult a turbulens 

partnerségi folyamat, mely hivatott tisztázni a város lehetséges forgatókönyvei között azt az utat 

melyen majd végig mennek a Biatorbágyi polgárok. A bemutatandó tervünk tapasztalatai, a felvetett 

javaslatok és megoldások ezekre a kérdésekre keresik a válaszokat. 
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Kőszeghy Lea 

tudományos főmunkatárs 

ELTE Társadalomtudományi Kutatóközpont 

 

AZ INTEGRÁLT VÁROSFEJLESZTÉSI TERVEZÉS PROBLÉMÁI A 2010 UTÁNI 

POLITIKAI-GAZDASÁGI KÖRNYEZETBEN – TERVEZÉSBEN DOLGOZÓK 

TAPASZTALATAI, ÉS TANULSÁGOK 

 

Az előadás az integrált városfejlesztési tervezés lehetőségeit, és korlátait vizsgálja a várostervezés 

keretfeltételeiben 2010 után bekövetkezett változások kontextusában, a várostervezésben dolgozó 

szakemberekkel 2021-23 során készült félig strukturált interjúk (45 interjú), valamint egy 2023-ban 

készült online kérdőíves kutatás eredményei (N=355) alapján. Célja azoknak a tényezőknek az 

azonosítása, amelyek szisztematikusan rontották az integrált városfejlesztési tervezés logikájának 

érvényesülését a tervezésben dolgozók tapasztalatai szerint. Ezek közé tartozik a közigazgatás és 

közszolgáltatásszervezés átalakítása: a dekoncentrált szervezetek szerepének növekedése és az 

önkormányzatok szerepének csökkenése, és az ezáltal megnövekedett vertikális, és ágazatközi 

koordinációigény, amely nemcsak a kooperációs szándék hiánya esetén okozhatott problémát a 

tervezésben, hanem az átalakítások átláthatatlan logikája, az egyes szervezetek mandátumát illető 

tisztázatlanságok, a hatásköröket átvett szervezetek hatékonysági problémái révén is. Az 

eredmények alátámasztják továbbá, hogy a települési önkormányzatok finanszírozásával kapcsolatos 

problémák: nemcsak a finanszírozás mértéke, hanem logikája rontotta a helyi igényekre reflektáló 

tervezés lehetőségeit, megnövelve a külső forrásoktól való függést. Az előadás specifikusan vizsgálja 

a kiemelt beruházásokkal kapcsolatos tapasztalatokat. A vizsgált szempontok közül a 

legkedvezőtlenebb értékelést a helyi autonómiát rontó, valamint a helyi társadalmi problémák 

megoldására, a környezeti szempontból fenntartható fejlesztésre, valamint a helyi igényekre 

reflektáló tervezés lehetőségeire gyakorolt hatásaik kapták. Ehhez kapcsolódóan, az egyedi alkuk 

szerepének növekedése a városfejlesztésben csökkentette a helyi önkormányzatok motivációját a 

területi koordinációra. A fentieken túlmenően, a tervezési környezetben tapasztalható 

bizonytalanság – gyakori jogszabályváltozások, átláthatatlan jogszabályalkotás, ellentmondásos jogi 

szabályozások – a tervezésben dolgozó szakemberek tapasztalatai szerint fontos korlátozó tényezőt 

jelentettek, amelyet tovább növelt a beruházások aktív szereplőjeként fellépő állam kiszámíthatatlan 

működése (projektek támogatásának gazdasági, vagy politikai okokból történő visszavonása). Az 

elemzésben azonosított problémák a jövőbeli szakpolitika számára is beavatkozási területeket 

jelölhetnek ki egy a társadalmi-gazdasági-környezeti kihívásokra jobban reflektáló tervezési rendszer 

kialakítására. 
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Dr. Reith András 

egyetemi tanár (PTE MIK), ügyvezető (ABUD) 

ABUD 

 

TÚL A LÁTVÁNYTERVEKEN: ADATALAPÚ VÁROSTERVEZÉS A 

RÁKOSRENDEZŐ MESTERTERV KAPCSÁN 

 

A Rákosrendező Mesterterv Urbanisztikai és Közterület-fejlesztési Tervpályázat Magyarország egyik 

legnagyobb léptékű városfejlesztési projektje: a 244 hektáros tervezési terület (ezen belül egy 86 

hektáros egykori vasúti rendező pályaudvar) helyén akár 1,25 millió m² szintterületű, 8.000–10.000 

lakást magába foglaló, "15 perces város" elvét megvalósító, fenntartható városrész jön létre, legalább 

25 hektár közparkkal és egy napi mintegy 60.000 utast kiszolgáló intermodális közlekedési 

csomóponttal.  Az előadáson bemutatásra kerül, hogyan vezette be az ABUD (Advanced Building & 

Urban Design) nemzetközi mérnöki tanácsadó vállalat a fenntarthatóság mérhető, adatalapú 

értékelését ebbe a nemzetközi, EU-küszöbérték feletti, meghívásos tervpályázati eljárásba. Az ABUD 

által kidolgozott minőségi és mennyiségi fenntarthatósági értékelési keretrendszer mind a 14 

pályaművet elemezte négy területen: erőforrás-gazdálkodás, mikroklíma, hidrológia és élhetőség.  A 

keretrendszer számítógépes szimulációs eredményeket – úgymint energiafelhasználási intenzitás, 

természetes megvilágítási-autonómia, nyári túlmelegedés, UTCI hőkomfort-index, burkolt felületek 

aránya, csapadékvíz-visszatartási képesség – kapcsolt össze szakértői, strukturált, 1–5 skálás 

minőségi pontozással. Az altényezők súlyozott átlagolásával létrejövő terület-szintű pontszámok 

összesített, összehasonlítható eredményeket adtak.  Az eredmények jelentős teljesítménybeli 

különbségeket tártak fel a pályaművek között. Az elemzés rávilágított arra is, hogy egyes 

fenntarthatósági célok (mint a természetes megvilágítás és a túlmelegedés elkerülése) valódi 

feszültségben állhatnak egymással, amelyeket nem egyszerű szabályokkal, hanem a tervezési 

szakágak korai integrációjával lehet feloldani.  Magyarországon a Rákosrendező Mesterterv az első 

alkalma volt annak, hogy egy modellalapú pályázati értékelés a fenntarthatóságot tervezői 

törekvésből mérhető, adatvezérelt követelménnyé alakította. Az ABUD értékelése előre jelezte a 

végül nyertes pályaművet is. Az előadás során az is kiderül, hogyan ültethető át ez a módszertan más 

városok és jövőbeli, nagyléptékű tervpályázatok gyakorlatába: a szimulációs alapadatok, 

dokumentációs minimumkövetelmények, szakértői pontozás és átlátható eredménypublikálás 

kombinációjával. 
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Marthi Zsuzsa 

települési főépítész és településtervező 

 

SZABÁLYAINK VANNAK – DE VAN-E FEJLESZTÉSI RENDSZERÜNK? 

FŐÉPÍTÉSZI TAPASZTALATOK AZ ÖNKORMÁNYZATISÁG ÉS AZ 

INGATLANFEJLESZTÉS HATÁRÁN 

 

A magyar települési főépítészek helyzete különleges nézőpontot kínál az önkormányzatiság és az 

ingatlanfejlesztés kapcsolatának vizsgálatához. A főépítész egyszerre szembesül a helyi politikai 

döntések, a közösségi érdek, a településrendezési szabályozás, az építészeti minőség és a 

magánfejlesztői szándékok konfliktusaival. Helyzete ezért nem csupán szakmagyakorlási kérdés: 

pontosan jelzi, hol szakad meg a településfejlesztés döntési és felelősségi lánca. 

Az előadás a főépítészek körében végzett megkérdezés, gyakorlati esetek, valamint a német, osztrák, 

szlovén, francia és angliai működési modellek összehasonlítása alapján teszi fel a kérdést: miért nem 

eredményez jó működést a látszólag kiterjedt magyar tervezési és szabályozási eszköztár? A vizsgálat 

a problémafelismeréstől a jövőkép- és programalkotáson, az alternatívák és gazdasági konstrukciók 

kialakításán, a térbeli koncepción és szabályozáson át a tervezésig, a végrehajtásig és a szakmai 

kontrollig követi a fejlesztési folyamatot. 

A visszatérő tapasztalatok – a bizonytalan szerep- és felelősségi határok, a korlátozott önkormányzati 

kapacitás, a szakmai bekapcsolódás késői időpontja, valamint a döntés-előkészítői és politikai 

döntéshozói felelősség összecsúszása – arra utalnak, hogy a probléma nem egyszerűen további 

előírások hiánya. A magánfejlesztő gyakran már kialakított programmal és gazdasági konstrukcióval 

jelenik meg, miközben a közszféra a kezdeményezés és az alternatívaképzés helyett többnyire 

szabályozással és utólagos kontrollal reagál. A főépítész így sokszor csak egy lényegében kialakult 

projekt korrekciójánál lép be, és különösen a kisebb településeken megfelelő szakmai-szervezeti 

háttér nélkül, egyedül viseli a szakmai és etikai kockázat jelentős részét. 

A vizsgált nyugat-európai példák nem átveendő receptekként, hanem elemzési tükörként jelennek 

meg. Segítségükkel láthatóvá tehető, hogy mely szükséges funkcióknak – a programalkotásnak, az 

alternatívaképzésnek, a tárgyalásnak, a szakmai kontrollnak, a végrehajtás koordinálásának és a 

visszacsatolásnak – nincs Magyarországon egyértelmű intézményi gazdája, megfelelő időpontja vagy 

kapacitása. 

Az előadás annak határát keresi, meddig lehet szabályozással települést fejleszteni, és hol válnak 

nélkülözhetetlenné a szervezeti, fejlesztéspolitikai és együttműködési eszközök. Alaptézise, hogy új 

konszenzus nem pusztán új szabályokból, hanem a közszféra kezdeményező, szakmailag 

megalapozott és saját tapasztalataiból tanulni képes működéséből születhet. 
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Nagy Bíborka (előadó), Gyergyák János 

Doktorandusz hallgató, építész 

Pécsi Tudományegyetem Breuer Marcell Doktori Iskola 

 

KÖZÖSSÉGI KÖLTSÉGVETÉS, MINT A KÖZÖSSÉGI TERVEZÉS ESZKÖZE 

PÉCSEN 

 

Hogyan lehet a városépítészet és az épített és természeti környezetünk fejlesztése közösségi műfaj? 

A válasz: a felhasználó bevonásával. A városi közösségi terekbe történő beavatkozás akkor tekinthető 

valóban eredményesnek, ha nem csak funkcionálisan megfelelő, hanem valós, felhasználói igényeket 

szolgál. A helyi közösség bevonása egy olyan támogató eszköz lehet a városfejlesztésben, amely 

feltárja a valós felhasználói mintákat és igényeket, valamint fejlesztési irányokat jelöl ki.  A 

kutatásomban a közösségi vagy részvételi költségvetés módszereit vizsgálom, mint a közösségi 

tervezés lehetséges eszközét különböző megvalósult és megvalósítás alatt lévő kisebb léptékű 

köztéri fejlesztések és társadalmi kezdeményezések, illetve programok szintjén. A kutatásom célja 

feltárni miként járul hozzá a közösségi költségvetés modellje a felhasználók aktív bevonásához, 

továbbá a Pécs fókuszú „Dönts velünk!" közösségi költségvetés tapasztalatainak és eredményeinek 

bemutatása nemzetközi gyakorlatokra reflektálva, valamint rámutatva a program társadalmi 

jelentőségére és arra, hogy hogyan válhat a közösségi tervezés hatékony formájává. 
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Dormán Miklós 

BME ÉDI DLA Doktorandusz 

BME Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 

 

ÚJ TÁRSADALMASÍTOTT IRÁNYOK A KÖZTÉR TERVEZÉSBEN  FÓKUSZ: 

VÁROSIASODÓ KISTELEPÜLÉSEK BUDAPEST AGGLOMERÁCIÓJÁBAN 

 

Absztrakt  A prezentáció a kortárs köztértervezés paradigmaváltási lehetőségeit járja körül, különös 

tekintettel a társadalmasítás, a territoriális folyamatok és a helyteremtés összefüggéseire. A 

fókuszban a Budapest agglomerációjában elhelyezkedő, városiasodó kistelepülések állnak. A 

kiindulópontot az új beépítések perifériáján megfigyelhető mikrotér-használat és a „térszegénység" 

jelensége adja, ahol a lakók egyéni akciókkal igyekeznek pótolni a minőségi köztér hiányát. A 

jelenlegi köztérfejlesztési gyakorlat döntően felülről vezérelt kontroll alatt áll és szinte kizárólag a 

„felülíró megújítás" elvét követi, elhanyagolva a közösségi párbeszédet és a helyi identitás védelmét.  

Az elméleti keret három fő pillérre épül:  1. Mattias Kärrholm territoriális produkciós modellje: A 

köztér mint „térbeli cselekvő" (spatial actant) jelenik meg. A kutatás elkülöníti a territoriális 

stratégiákat, taktikákat, asszociációkat és kisajátításokat, rámutatva, hogy a köztér valódi 

nyilvánossága a „territoriális komplexitáson" – a különböző térhasználati rétegek, ritmusok és 

egyenrangú (heteronim) viszonyok együttélésén – múlik. A homogenizációra törekvő felülről vezérelt 

beavatkozások ezzel szemben lerontják a tér közösségi minőségét.  2. Juhani Pallasmaa 

fenomenológiai megközelítése: Ez a megközelítés a temporalitás és a téri emlékezet szerepét 

vizsgálja. A kortárs építészet felgyorsulásával szembeállítja az „egzisztenciális tér" fogalmát, igazolva, 

hogy a lassú térhasználat (promenadológia) elengedhetetlen a szilárd helyi kötődés kialakulásához.  

3. Marc Augé „nem-hely" (non-place) koncepciója: ez a megközelítés elemzi a gyorsan növekvő és 

szervetlenül beépülő települési szövetek elidegenedési kockázatait (névtelenség, magányos 

szerződésesség). A kizárólagos funkcionalizmussal szemben a lassítás, az emberi lépték és a szociális 

interakciókat ösztönző kereszteződések visszaállításának szükségességét hangsúlyozza.  A 

tanulmány konklúziója szerint a közterek fenntartható és élhető megújítása nem a formális, 

uniformizált architektúrán, hanem a közösségek érdemi bevonásán és a mértéktartó tervezési 

stratégiákon múlik. A birtoklásélmény és a területi komplexitás biztosítása lehetővé teszi, hogy a 

közterek a tranzitfunkciókon túlmutatva a helyi identitás és a társadalmi kohézió valódi színtereivé 

váljanak.  A doktori kutatásom címe: Mikro-urbanizáció: Városi mintaadás kistelepülési helyzetekben, 

témavezetőm: Fenes Tamás DLA, BME, Urbanisztika Tanszék 
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Bukovszki Viktor 

Szenior fenntarthatósági tanácsadó (ABUD) 

ABUD 

 

SKÁLÁZHATÓ RÉSZVÉTELISÉG: MILYEN TECHNOLÓGIÁRA VAN SZÜKSÉGE 

A KÖZÖSSÉGI VÁROSTERVEZÉSNEK? 

 

A városhoz való jog részvételi ígérete szerint a városlakók nemcsak használói, hanem alakítói is a 

városnak. A közösségi (részvételi) tervezés több évtizedes fejlődése ellenére társadalmi 

skálázhatósága korlátozott: a jelenléti folyamatok kevés embert érnek el, az önszelekció torzíthatja a 

résztvevők körét, a kvalitatív hozzájárulások feldolgozása munkaigényes, a szakértői elemzések 

visszacsatolása pedig gyakran túl lassú a közös mérlegeléshez. Ez korlátja a tervezést megalapozó 

társadalmi tudásbázisnak és a demokratikus legitimitásának.  Az előadás a részvételt intézményként, 

digitális eszközeit intézményi technológiaként vizsgálja. A központi kérdés: milyen technológiai 

képességek szükségesek ahhoz, hogy a részvételi várostervezés a résztvevők számának és 

heterogenitásának növekedése mellett is működőképes maradjon? A kérdést az ABUD gyakorlatában 

fejlesztett három eszköz reflektív elemzésével vizsgáljuk.  Elsőként az Urban Studio kerül 

bemutatásra, ahogyan fizikai–digitális városmodellje közvetlen térbeli forgatókönyv-alkotást és rapid 

visszacsatolást tesz lehetővé. Így mérnöki szimulációs eszközök, mint a városi léptékű 

épületenergetikai modellezés és a mikroklíma-szimuláció egy közösségi műhelymunka részévé 

válhat, például pozitív energiamérlegű városrészek vagy zöldinfrastruktúra tervezésében. A 

következő, Songlines nevű elemző nagy nyelvi modellre épülő rendszere természetes nyelvű, helyhez 

kötött beszámolókat kódol georeferált adatokra és tervezési kategóriákra különböző, személyiség-, 

öko-, és kognitív pszichológiában leírt elméleteken alapuló elemzőmotorok segítségével. Ezek 

segítségével tervezési szemponttá válnak egyéni, és különböző társadalmi csoportok igényei, 

érzelmei, tapasztalásai. Végül a Songlines sétainterjú-chatbotját ismerhetjük meg, ahol írott vagy 

beszélt válaszokat és helyadatokat gyűjt a résztvevő saját idejében, tempójában és releváns helyein, 

leválasztva a strukturált adatfelvételt a kutató fizikai jelenlétéről.  A három eszköz együtt rajzolja ki a 

skálázható részvételiséghez szükséges technológiai képességeket: automatizáltan támogatott 

tapasztalatgyűjtés, a helyi tudás tervezési tudássá kódolása, közösségi forgatókönyv-alkotás, gyors 

visszacsatolás és iteráció. Ezen képességek bár nem elégséges, de szükséges feltételei a városhoz 

való jog megvalósulásának. 
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Nagy Gyula - Tráser Nándor - Szkalisity András 

adjunktus - tanársegéd - tanársegéd 

Szegedi Tudományegyetem 

 

A ZÖLD ÁTÁLLÁSTÓL A TRANSZFORMATÍV VÁLTOZÁSIG - ÚJ RÉSZVÉTELI 

INTÉZMÉNYEK LEHETŐSÉGEI A MAGYAR TELEPÜLÉSFEJLESZTÉSBEN 

 

A klímaváltozásra, a biodiverzitás csökkenésére és az erőforrások növekvő szűkösségére adott helyi 

válaszok az elmúlt évtizedben egyre hangsúlyosabban jelennek meg a településfejlesztésben. A 

beruházások és szakpolitikai programok növekvő száma ugyanakkor önmagában nem jelenti azt, 

hogy a települések működése, a helyi társadalom értékrendje, mindennapi gyakorlatai vagy a 

döntéshozatal logikája alapvetően megváltozna. Az előadás azt vizsgálja, hogy hogyan lehet ezt a 

különbséget helyi szinten értelmezhetővé és mérhetővé tenni? A kutatás a Biodiversa+ keretében 

megvalósuló COmCHA – Community-based change: local and traditional knowledge(s) in Nature-

Based Solutions projekt keretében megvalósuló közösségi gyűlések, játékosított bevonási és 

szemléletformáló módszerek, valamint hallgatói csoportok monitoringjának tapasztalataira épül. 

Ezek segítségével azt elemezzük, hogyan jutunk el az információtól és attitűdváltozástól a tényleges 

viselkedésváltozásig, majd annak intézményi beágyazódásáig. A COmCHA megközelítése alapján a 

transzformatív változás nem írható le pusztán technológiai korszerűsítésként vagy a meglévő 

rendszerek hatékonyabb működtetéseként. Az átállás és változás mélyebb társadalmi folyamatot 

feltételez, amelyben egyszerre változnak az egyéni és közösségi értékek, az ezekből következő 

mindennapi gyakorlatok, valamint azok az intézményi, politikai és kormányzási struktúrák. A 

lakossági vélemények helyi fejlesztési döntésekbe való tartós beépülésének egyik lehetséges 

modellje a helyi fejlesztési tanács és a hozzá kapcsolódó szakértői tanácsnoki rendszer, amely a 

lakossági tapasztalati tudást és a műszaki, gazdasági, jogi, illetve környezeti szaktudást kapcsolja 

össze. A modell lényege nem az alkalmi konzultáció, hanem a folyamatos visszacsatolás,  a lakossági 

javaslatok nyomon követése és a döntéshozatalhoz való hozzákapcsolása. A transzformatív zöld 

átállást ezért olyan helyi társadalmi–ökológiai folyamatként értelmezzük, amelyben a környezeti 

célok mellett a viselkedés, a részvétel, a helyi tudás, az intézményi tanulás és az igazságosság is 

meghatározó szerepet kap. 
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I. FÉNYEZŐ TEREM 

14:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

KÖZLEKEDÉS / BUDAPEST 

Szekcióvezető:  Bodor Ádám 

14:00-14:15 Hajnal Tünde: Budapesti ingatlanfejlesztések értékelése a közlekedési módok elérhetősége 

szempontjából 

14:15-14:30 Bede Áron: Mobil mozgási adatok és digitális iker: a pécsi pilotprojekttől az adatvezérelt 

várostervezésig 

14:30-14:45 Dr. Jóna László: A városi akadálymentes közlekedés kihívásai – Egy esettanulmány Győrből 

14:45-15:00 Nagy Gyula: Az adatoktól a közös döntésig – alulról építkező átállásmenedzsment a városi 

közlekedés zöldítésében 

15:00-15:15 Bodrog Zoltán: Karbonköltségvetés-tudatos városi közlekedésfejlesztés 

15:15-15:30  Dr. Pogonyi Csaba: Ziccerből mellé: mit hagyott ki Budapest, amit Varsó nem az elmúlt 25 

év városfejlődésében? 

15:30-15:45 Tosics Iván, Kálmán Judit, Müller Olga: Budapest a városhatár fogságában – a nagyvárosi 

térségi fejlesztés korlátai és új lehetőségei Magyarországon 

15:45-16:00 Sümeghy Dávid, Lélek Viktória: A terézvárosi Airbnb-tilalom következményei: 

alkalmazkodás és térbeli átrendeződés 

 

16:00-16:15 SZÜNET 

 

16:15-17:30 SZEKCIÓ 2 

 

ÖNKORMÁNYZATISÁG/KÖZIGAZGATÁS  

Szekcióvezető:  Dorogi Zoltán 

16:15-16:30 Dorogi Zoltán: Van-e kulcs a zárhoz? – Avagy hogyan áll az önkormányzatok szakember 

kapacitása a településfejlesztésben? 

16:30-16:45 Sipos Dóra: A társadalmi-ökológiai rendszerek (SES) szemlélete az építés-ügyi 

engedélyezésben: A megbízhatóság és az érvényesség feszültsége a szakhatósági és szakkérdés-vizsgálati 

döntésho-zatalban 

16:45-17:00 Cseh Sára: Testvértelepülési kapcsolatok mint a településdiplomácia és a helyi fejlesztés 

eszközei - a magyar-román határtérség példá-ján 

17:00-17:15 Kiss Bence Álmos: Mit ér a hálózati tagság? A települési hálózati érték mérése a magyar 

települési önkormányzati szövetségekben 
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Hajnal Tünde 

mobilitásstratégia szakértő 

BKK Budapesti Közlekedési Központ 

 

BUDAPESTI INGATLANFEJLESZTÉSEK ÉRTÉKELÉSE A KÖZLEKEDÉSI 

MÓDOK ELÉRHETŐSÉGE SZEMPONTJÁBÓL 

 

A 2025-ös év folyamán már egyre nagyobb szakmai kihívást jelentett a kiemelt kormányzati 

beruházások közlekedési kérdéseinek kezelése ezért a BKK a saját eszközeinek felhasználásával 

kidolgozott egy egységes, közlekedés fókuszú értékelési rendszert, amely egyfelől segítséget adhat 

az ingatlanfejlesztőknek és a telektulajdonosoknak beazonosítani, hogy a fejlesztés előtt álló terület 

milyen minőségű közlekedési kapcsolatokkal rendelkezik, másfelől mind pedig a döntéshozóknak ad 

inputokat a fejlesztési beruházással arányos közlekedési intézkedések meghatározásához. Az 

értékelési rendszer kidolgozásának célja tehát, hogy objektív támpontot adjon mind a beruházók, 

mind a közlekedési szakemberek részére a beruházás lokáció függvényében ahhoz, hogy milyen 

nagyságrendű méltányos közlekedésfejlesztési elvárásai lesznek a Fővárosnak a tulajdonosi 

hozzájárulásokhoz vagy egy településfejlesztési szerződés megkötéséhez. Az értékelésekhez a 

Budapesti Mobilitási Terv stratégiai indikátorait vettük alapul, ezeket továbbgondolva, térinformatikai 

elemzéssel összeállítottuk a közlekedési módok (közösségi közlekedés, kerékpározás, 

gyalogolhatóság, és közúti közlekedés) elérhetőségét bemutató térképeket, amelyek segítségével 

elemezhetők a beruházások helyszínei. Tervezzük, hogy az ingatlanfejlesztések és a városi 

közlekedésfejlesztési beavatkozások, előrehaladásával a területi besorolásokat rendszeresen 

aktualizáljuk így az értékelési rendszer dinamikusan követni tudja a város változásait. Az értékelési 

rendszerben 4 indexet definiáltunk a budapesti ingatlanok, tervezett fejlesztések közlekedési módok 

szerinti elérhetőségének meghatározásához. Az indexekhez tartozó bázistérképek alapján az adott 

telket közlekedési módonként megfelelőségi kategóriákba soroljuk, majd javaslatot teszünk az 

ingatlanfejlesztések jó közlekedési kapcsolatainak kialakítására és az ingatlanfejlesztés 

nagyságrendje alapján meghatározzuk a fejlesztőtől elvárt beavatkozások nagyságrendjét. A 

feladathoz kapcsolódóan összeállítunk egy általános listát a lehetséges közlekedésfejlesztésekről, 

ami a BKK véleményezési feladatokhoz, követelmények meghatározásához ad támpontot. Az 

értékelési rendszer használható arra is, hogy a fejlesztők által vállalt közlekedésfejlesztésekről 

véleményt alkossunk, előre kalkulálható az ingatlan jövőbeli besorolásának változása közlekedési 

módonként. Előadásomban a fent részletezett közlekedési fókuszú ingatlanfejlesztési értékelési 

rendszert szeretném bemutatni. 
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Bede Áron 

irányító tervező 

FŐMTERV Zrt. 

 

MOBIL MOZGÁSI ADATOK ÉS DIGITÁLIS IKER: A PÉCSI PILOTPROJEKTTŐL 

AZ ADATVEZÉRELT VÁROSTERVEZÉSIG 

 

A várostervezés hagyományosan időszakos adatfelvételekre, kérdőíves felmérésekre és statikus 

modellekre épül. Miközben a városok működése egyre gyorsabban változik, miközben a tervezők 

gyakran évekkel korábbi információk alapján hoznak döntéseket. Felmerül a kérdés: hogyan lehet 

egy várost úgy újratervezni, hogy közben folyamatosan megértsük annak valós működését? Az 

előadás egy pécsi pilotprojekt tapasztalatain keresztül mutatja be, miként használhatók a 

mobilhálózati mozgási adatok a városi folyamatok mélyebb megismerésére és egy digitális iker 

alapjainak megteremtésére. Az anonim, aggregált adatok segítségével nemcsak a napi közlekedési 

áramlatok, az ingázási kapcsolatok és a térségi vonzáskörzetek rajzolhatók fel, hanem a város 

tényleges működési mintázatai is feltárhatók. A bemutatott megközelítés túlmutat a hagyományos 

forgalomelemzésen. A mozgási adatokra épülő aktivitás- és viselkedésalapú modellek lehetővé teszik 

annak vizsgálatát, hogy egy-egy közlekedési, szabályozási vagy városfejlesztési beavatkozás miként 

befolyásolja a lakosság döntéseit és mindennapi mozgását. A hangsúly így nem pusztán a forgalom 

modellezésén, hanem a városi élet működésének megértésén van. Az előadás bemutatja, hogyan 

válhatnak a mobilitási adatok egy folyamatosan frissülő digitális városmodell alapjává. Egy ilyen 

digitális iker nemcsak a jelenlegi állapotot képes leképezni, hanem lehetőséget ad különböző 

fejlesztési alternatívák előzetes tesztelésére is: legyen szó új közösségi közlekedési kapcsolatról, 

parkolási politikáról, kerékpáros infrastruktúráról vagy nagyobb városszerkezeti beavatkozásokról. A 

pécsi pilotprojekt arra keresi a választ, hogy a városok képesek-e elmozdulni a tervalapú működéstől 

az adatalapú, folyamatosan tanuló döntéshozatal irányába. Az eredmények nemcsak egy új 

technológia lehetőségeit mutatják be, hanem azt is, hogy a digitális iker miként válhat a jövő 

várostervezésének és önkormányzati döntéshozatalának egyik meghatározó eszközévé. 
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Dr. Jóna László 

egyetemi adjunktus / tudományos munkatárs 

Széchenyi István Egyetem Közlekedési Tanszék / ELTE KRTK RKI NYUTO 

 

A VÁROSI AKADÁLYMENTES KÖZLEKEDÉS KIHÍVÁSAI – EGY 

ESETTANULMÁNY GYŐRBŐL 

 

A WHO 2022-ben kiadott jelentése alapján a világ népességének 16%-a vagyis nagyjából 1,3 milliárd 

ember rendelkezik valamilyen fogyatékossággal. Hazáan sajnos nem állnak rendelkezésre pontos 

adatok, mert a 2022-es és 2011-es népszámlálások között változott a felmérés módszertana. 

Ugyanakkor a hazai jogszabályok megfelelően biztosítják az akadálymentes közlekedés 

keretrendszerét, a gyakorlati megvalósítás terén azonban számos hiányosság található. Mindezt a 

fogyatékkal élők a napi közlekedésük során különösen a városokban számos alkalommal tapasztalják, 

mely kapcsán 2025-ben készítettünk egy kérdőíves felmérést, illetve négy interjút: kettő vak, egy 

halláskárosult, és egy kerekesszékkel közlekedővel. A kapott válaszokból egyértelműen kiderült, hogy 

nem csupán magán a járművön, illetve az egyes megállókban okoz nehézséget a fogyatékkal élők 

számára a közlekedés, hanem attól a pillanattól kezdve, hogy elhagyják az otthonukat. Az 

eredményeink így rámutattak arra, hogy a városok esetében a fogyatékkal élők utazását egyfajta 

közlekedési láncként kell vizsgálni, és ennek megfelelően komplex módon kell megoldást találni a 

kihívásaikra.  Vizsgálatunkat Győr városában végeztük el, melyet azért választottunk mintaterületnek 

mert a Budapest – Bécs tengelyen helyezkedik el, és jelentős közlekedési csomópont, amit több TEN-

T folyosó keresztez. Emellett pedig jelentős regionális központ, ahova napi szinten jelentős számban 

ingáznak, többek között fogyatékkal élők is.  Az előadás során bemutatásra kerülnek a 2025-ös 

felmérés, valamint az interjúk eredményei, emellett pedig az arra vonatkozó javaslatok, hogy mire 

kellene figyelniük a döntéshozóknak, a szolgáltatóknak, valamint a várostervezőknek annak 

érdekében, hogy a jövőben nemcsak Győr, hanem valamennyi nagyváros élhető maradjon a 

fogyatékkal élők számára. 
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Nagy Gyula 

adjunktus 

Szegedi Tudományegyetem 

 

AZ ADATOKTÓL A KÖZÖS DÖNTÉSIG – ALULRÓL ÉPÍTKEZŐ 

ÁTÁLLÁSMENEDZSMENT A VÁROSI KÖZLEKEDÉS ZÖLDÍTÉSÉBEN 

 

A városi közlekedés zöld átállását gyakran technológiai vagy szabályozási problémaként értelmezzük, 

miközben az intézkedések megvalósíthatóságát jelentős mértékben meghatározza a helyi szereplők 

közötti koordináció, a döntéshozatalhoz rendelkezésre álló tudás, és az átállás intézményi kapacitása. 

Az előadás azt vizsgálja, hogy egy helyi, részvételi alapú Policy Lab milyen szerepet tölthet be a 

települési közlekedési és logisztikai zöld átállás menedzselésében. A kutatás egy gyakorlatba 

ágyazott városi esettanulmányra épül. Az érintettek előzetes feltérképezését strukturált vállalati és 

közszolgáltatói mélyinterjúk, közös probléma- és megoldásfeltáró workshopok, fókuszcsoportok 

követték. Az egymásra épülő folyamat a problémák azonosításától az intézkedési és 

indikátorrendszeren keresztül egy önkéntes városi kibocsátáscsökkentési együttműködés 

kialakításáig jutott el. Az eredmények alapján a városi közlekedés zöldítése nem redukálható a 

járműállomány technológiai cseréjére. A feltárt akadályok egyszerre fizikai-infrastrukturális, 

működési-gazdasági és kormányzási jellegűek. A rakodási és közterület-használati konfliktusok, a 

cél- és tranzitforgalom elégtelen elkülönítése, a töltési infrastruktúra hiánya, a beruházási korlátok, 

valamint a városi és vállalati adatok korlátozott integrációja egyaránt befolyásolják az átállás 

lehetőségét. A vállalati tapasztalatok arra is rámutatnak, hogy az eltérő logisztikai szegmensekben 

eltérő technológiai és szabályozási átmeneti pályák indokoltak.  A helyi közlekedés  zöld átállásának 

egyik kulcsfeltétele egy állandósított, megoldásorientált és adatokkal támogatott köztes kormányzási 

tér létrehozása. Egy ilyen fórum az önkormányzat, a közszolgáltatók, a gazdasági szereplők és a 

szakmai-tudományos közösség között átállásmenedzsment-funkciót tölthet be. Közösen azonosítja 

a problémákat, értékeli a beavatkozások megvalósíthatóságát, pilotokat készít elő, monitoring-

indikátorokat értelmez és visszacsatolást biztosít a formális döntéshozatalhoz. 
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Bodrog Zoltán 

adjunktus 

Óbudai Egyetem 

 

KARBONKÖLTSÉGVETÉS-TUDATOS VÁROSI KÖZLEKEDÉSFEJLESZTÉS 

A híres-nevezetes másfél fokos globális trajektória halott. Mit is jelent ez? Azt, hogy már az „innen 

visszafogjuk, és 2050-ig nullára kifuttatjuk" stratégia alapján készülő globális üvegházgáz-kibocsátási 

forgatókönyv is csak kármentés. Már csak futunk a tudományos konszenzus alapján veszélytelen 

közeljövő után. (Már, ha hajlandóak vagyunk egyáltalán futni!)   Nincs viszont mást tenni; futni kell, 

amennyire tudunk. Ebben a másodpercben megállni a kibocsátással, és olyan csökkenő pályára állni, 

ami 2050-re garantálja a klímasemleges működésünket. Garantálja! De itt van még egy csapda. Az 

átállás maga is egy óriási fejlesztés, beruházássorozat, technológiai beavatkozások tömkelege. Ez 

maga is óriási kibocsátással jár, hiszen az átállás előtti technológiákkal történik meg! A 

karbonköltségvetési szemlélet lényege: ez nem járhat azzal, hogy a kibocsátást csak előrehozzuk, 

nem megtakarítjuk.   Le-he-tet-len? Egyfelől igen, másfelől ezt az értékelést túl sokszor hallottuk már.   

Ha a globális és minden ágazatra kiterjedő célfüggvényt levetítjük, mondjuk, Budapest 

közlekedésfejlesztésére, akkor megdöbbentő, milyen nehéz feladat ez. Szélesre kell tárni a kreatív 

teret, amiben nagyon gyorsan újszerű vagy éppen régi megoldásokkal teljesítjük a szorongató 

keretkövetelményeket. Szerencsére a takarékosság mint alapelv jó vezérfonalnak tűnik. Ami drága, 

annak nagy a klímalábnyoma (ez egy, az anyagi jólétre nézve nagyon fájó makrogazdasági 

törvényszerűség is), így azoknak a megoldásoknak a felelevenítése és kreatív alkalmazása, amelyek 

régen a le-he-tet-len dolgokat, az anyagi szerénységet, az extrém költséghatékonyságot, az „okos 

előreugrást", a városfejlesztés impulzusvásárlási mintázatainak visszafogását szolgálták, segíthet.   Az 

új konszenzus, amit e konferencia címe is hirdet, sokkal újabb, mint gondolnák. Tökéletesen új. 

Olyannyira új, hogy ez nem lehet a régi kérdések konszenzusos megválaszolása sem; hanem csakis 

az újaké. Ez viszont minden eddiginél gyorsabb és radikálisabb szemléletváltást és cselekvést igényel 

– ezekre mutatunk gondolatébresztő és remélhetőleg gyors cselekvésre sarkalló példákat. 
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Dr. Pogonyi Csaba 

Vezető Közgazdász 
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ZICCERBŐL MELLÉ: MIT HAGYOTT KI BUDAPEST, AMIT VARSÓ NEM AZ 

ELMÚLT 25 ÉV VÁROSFEJLŐDÉSÉBEN? 

 

A 2000-es évek elején Budapestet sokan Közép-Európa vezető városának tekintették. Gazdasági 

fejlettsége, nemzetközi beágyazottsága és városi életminősége számos mutató alapján megelőzte 

Varsót. Negyedszázaddal később azonban a helyzet egyértelműen megfordult: Varsó a régió első 

számú gazdasági központjává vált, miközben Budapest relatív pozíciója gyengült. Az előadás arra 

keresi a választ, hogy milyen tényezők vezettek e két, történelmi adottságaiban és kiinduló 

helyzetében hasonló főváros fejlődési pályájának szétválásához.  Az elemzés nem egyetlen mutatóra 

épül, hanem több mint tíz gazdasági, társadalmi és városszerkezeti indikátort hasonlít össze. Vizsgálja 

többek között a GDP-t, a termelékenységet, a béreket, a népesség alakulását, a multinacionális 

vállalatok jelenlétét, a lakásépítést, a közlekedési beruházásokat, a repülőtéri forgalmat és a 

nemzetközi tőkebeáramlást. A kvantitatív elemzést olyan szakpolitikai döntések értékelése egészíti 

ki, amelyek hosszú távon befolyásolták a két város versenyképességét.  Az előadás alapfeltevése, 

hogy Varsó sikere nem egyetlen kiemelkedő döntés eredménye, hanem egymást erősítő 

gazdaságpolitikai, intézményi és városfejlesztési folyamatok következménye. Ezzel szemben 

Budapest számos olyan stratégiai lehetőséget mulasztott el, amelyek a város nemzetközi szerepének 

erősítését szolgálhatták volna.  A kutatás célja nem a két város rangsorolása, hanem annak 

bemutatása, hogy milyen tanulságokat hordoz Budapest számára az elmúlt huszonöt év 

összehasonlító elemzése. Az előadás hozzájárulhat ahhoz a szakmai vitához, hogy milyen 

gazdaságfejlesztési és várospolitikai irányok segíthetik Budapestet abban, hogy ismét a közép-

európai térség vezető városává váljon. 
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BUDAPEST A VÁROSHATÁR FOGSÁGÁBAN – A NAGYVÁROSI TÉRSÉGI 

FEJLESZTÉS KORLÁTAI ÉS ÚJ LEHETŐSÉGEI MAGYARORSZÁGON   

 

Kulcsszavak: metropolisztérség, területfejlesztés, Budapest, funkcionális várostérség, ITI, EU kohéziós 

politika  

A magyar területfejlesztési rendszer egyik alapvető hiányossága, hogy a funkcionális várostérségek 

mindmáig nem váltak a tervezés és fejlesztéspolitika tényleges területi szintjévé. A regionális 

intézmények és a korábbi térségi együttműködési mechanizmusok leépülésével különösen Budapest 

esetében alakult ki paradox helyzet: az ország gazdaságilag legerősebb és nemzetközileg is 

versenyképes, nagyságrendileg 3 millió lakosú metropolisztérségében hiányzik az intézményi keret, 

nincsen közös stratégiai tervezés és nincsenek térségi fejlesztési eszközök. Hatékony kooperációs 

formák hiányában a széthúzás, nem a kooperáció jellemzi a térséget – mely egyértelmű hátrányt 

jelent a fejlesztési potenciál kiaknázásában.  Ez különösen annak fényében problémás, hogy a 

hasonló helyzetben lévő kelet-közép-európai nagyvárosok többsége az elmúlt évtizedeket a térségi 

kooperáció kiépítésére (is) jól kihasználta. Varsó példája különösen fontos: az EU kohéziós 

politikájának Integrált Területi Beruházás (ITI) eszköze a város és környéke közös tervezésének 

ösztönzőjévé vált, majd hozzájárult egy tartósabb metropolisztérségi együttműködés kialakulásához. 

Budapest esetében ezzel szemben a Közép-magyarországi Régió szétválasztása a közigazgatási 

városhatárt erősítette meg, miközben a funkcionális metropolisztérség problémái – a 

szuburbanizáció, a közlekedés, a területhasználat és a gazdasági fejlődés – egyre kevésbé kezelhetők 

ezen a területi szinten. Az előadás az ESPON URDICO projekt eredményeire és Budapest, Varsó és 

Prága tapasztalatainak összevetésére építve azt vizsgálja, hogyan lehetne a funkcionális nagyvárosi 

térségeket beépíteni a megújuló magyar területfejlesztési politikába. Az előadás konkrét javaslatokat 

fogalmaz meg a magyar területfejlesztési rendszer átalakítására: a funkcionális várostérségek 

tervezési szintként való elismerését; a 2028. utáni EU-s programozásban az ITI eszköz 

metropolisztérségi szintű alkalmazását; Budapest és térsége számára közös stratégiai tervezési keret 

és Metropolisz Tanács létrehozását; valamint a közlekedés és a területhasználat erősebb térségi 

koordinációját. A cél egy olyan, kooperációra épülő területfejlesztési modell, amely az adminisztratív 

közigazgatási határok helyett egyre inkább a valós gazdasági, társadalmi és közlekedési 

kapcsolatokból indul ki.   
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A TERÉZVÁROSI AIRBNB-TILALOM KÖVETKEZMÉNYEI: ALKALMAZKODÁS 

ÉS TÉRBELI ÁTRENDEZŐDÉS 

 

Az Airbnb térnyerése és a rövid távú lakáskiadás népszerűségének növekedése a turisztifikáció és a 

dzsentrifikáció számos kedvezőtlen következményét hozta magával a városi lakosság számára. E 

folyamatok megfékezése összetett feladat: a hagyományos jogi eszközök gyakran elavultak, 

miközben nem létezik minden városra egyformán alkalmazható szabályozási megoldás. Egyes 

városokban a korlátozások ráadásul tovább súlyosbították a problémákat. Az üzleti alapon működő 

Airbnb-szektor nagyobb rezilienciájának köszönhetően tovább erősödött, vagy a rövid távú 

szálláshelyek sok esetben más városrészekbe helyeződtek át. Tanulmányunk Budapestet vizsgálja, 

ahol az Airbnb tartós térbeli koncentrációt és útfüggőséget alakított ki a történelmi belvárosban. A 

probléma kezelésére a többszintű kormányzás sajátos formája jött létre: a VI. kerület 2026. január 1-

jétől saját területén önállóan betiltotta a rövid távú lakáskiadást. Az Inside Airbnb adataira 

támaszkodva bemutatjuk, hogyan változott a rövid távú szálláshelyek száma 2024 decembere és 

2026 júniusa között a VI. kerületben és Budapest történelmi belvárosának más részein. Ökonometriai 

modellek segítségével megvizsgáljuk, hogy már a rendelet kihirdetését követően, de még annak 

hatálybalépése előtt kialakult-e eltérés a VI. kerület és az összehasonlítás alapjául szolgáló 

városrészek között. Elemezzük továbbá, mennyire volt eredményes a szabályozás az új szolgáltatók 

piacra lépésének megakadályozásában, valamint hogy időzítését és hatásának nagyságát tekintve 

eltérően érintette-e az üzletszerűen működtetett szálláshelyeket és az Airbnb eredeti, 

lakásmegosztáson alapuló koncepciójához közelebb álló magánhirdetéseket. Végezetül feltárjuk, 

hogy a VI. kerületi tiltás milyen területi tovagyűrűző hatásokat gyakorolt a rövid távú lakáskiadásra a 

kerület közvetlen környezetében, különös tekintettel a szálláshelyek számára, áraira és foglaltságára. 

A tanulmány első eredményei segíthetnek differenciáltabb képet kapni a titltások előzetes és 

utólagos hatásairól, valamint a részleges, lokális szabályozások lehetőségeiről és kihívásairól. Ezen 

részletek megismerése segítheti a fenntartható szabályozás kialakítását mind kerületi, mind fővárosi 

szinten. 
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VAN-E KULCS A ZÁRHOZ? – AVAGY HOGYAN ÁLL AZ ÖNKORMÁNYZATOK 

SZAKEMBER KAPACITÁSA A TELEPÜLÉSFEJLESZTÉSBEN? 

 

Az integrált és a helyi megközelítés, a változó körülményekhez való alkalmazkodás a 

településfejlesztés alaptételei, számos tanulmány foglakozott már velük, ahogy az utóbbi évek 

fejlesztési elemzései és Bizottság országjelentései is kiemelik ezek jelentőségét. Tudjuk, hogy valóban 

hatékony beruházásokhoz nélkülözhetetlenen ez a szemléletmód. Ami azonban makro szinten 

rendelkezésre áll, jelen van-e mikro szinten is? Hogy áll a térségi és települési szintek 

szakemberállománya, terület- és településfejlesztési tapasztalata? Egyáltalán rendelkezésre állnak-e 

még ezek a készségek és kapacitások az önkormányzatoknál? Biztosított-e az előremutató, 

fenntartható, több éves távlatú, szakpolitikai tartalommal is bíró beruházások, fejlesztések 

előkészítése? Megjelennek-e az integrált szempontok, több szakterület együttműködése és 

reagálnak-e a helyi kihívásokra? Alkalmazzák egyáltalán az új eredményeket és ajánlásokat? 

Hatékony-e ilyen téren a forrásfelhasználás? Az előadásban utóbbi években az ország számos 

pontjáról szerzett, települési-térségi tapasztalatokat mutatjuk be a településeket és 

önkormányzatokat érintő kihívásokkal együtt. Ehhez kapcsolódóan a TOP-Plusz-1.2.1 Élhető 

települések konstrukció által támogatott projektek közül hozunk gyakorlati példákat a beruházások 

előkészítése és megvalósítása, valamint a konstrukció eredeti céljainak összevetésével. Készülve a 

következő EU-s fejlesztési ciklusra (2028 bizony közeleg!), támpontokat hozunk a terület- és 

településfejlesztés intézményrendszere számára, hiszen a cél valahol a lakosság életminőségének 

javítása, a települések élhetőségének fejlődése és a hatékony forrásfelhasználás. 
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A TÁRSADALMI-ÖKOLÓGIAI RENDSZEREK (SES) SZEMLÉLETE AZ 

ÉPÍTÉSÜGYI ENGEDÉLYEZÉSBEN: A MEGBÍZHATÓSÁG ÉS AZ ÉRVÉNYESSÉG 

FESZÜLTSÉGE A SZAKHATÓSÁGI ÉS SZAKKÉRDÉS-VIZSGÁLATI 

DÖNTÉSHOZATALBAN 

 

Bár a magyar építészetről szóló törvény elvi szinten előírja a természeti környezet és annak elért 

védettségi szintjének tiszteletben tartását, az építési engedélyezésben a környezet- és 

természetvédelmi szempontok érvényesülése merev, megfelelőségi (pass/fail) vizsgálatra szűkül. 

Jelen előadás tézise, hogy az eljárási keretek rendszerszinten nem teszik lehetővé a helyi társadalmi-

ökológiai rendszer (SES) valós igényeihez igazodó, rugalmas feltételalkotást; a társadalmi és az 

ökológiai alrendszert egymástól elválasztva kezelik. Ez nem az eljáró szakemberek egyéni mulasztása, 

hanem a szabályozás strukturális korlátja, amely kockázatkerülő, formális jogalkalmazáshoz vezet. A 

mozgásteret konkrét jogi gátak szűkítik: a használatbavételi szakaszban sem az építésügyi hatóság, 

sem a szakkérdést vizsgáló vagy szakhatósági állásfoglalást adó társszerv nem írhat elő a korábbi 

engedélyhez képest újabb feltételt; az egyedi eltérések (például a telken meglévő fás szárú növények 

védelme) jóváhagyása pedig az állami főépítész, illetve a tervtanácsok hatáskörébe tartozik. A 

zöldfelület előírt legkisebb mértéke is csak korlátozottan mozdítható. A jelenség a 

társadalomtudományi módszertan klasszikus feszültségét idézi. A szabályozás a jól standardizálható, 

„kemény" mutatók magas megbízhatóságát (reliability) részesíti előnyben a rendszerszintű, 

kontextusérzékeny érvényességgel (validity) szemben. A telekszintű, dekontextualizált határértékek 

(így a zöldfelületi minimumarány mechanikus ellenőrzése) nem képesek leírni az ökoszisztéma 

dinamikus állapotát és visszacsatolásait. Az újratervezés jegyében az előadás olyan SES-alapú, 

rendszerszemléletű keretet vázol, amely az intézmények és az ökoszisztéma közötti léptékbeli 

illeszkedést (institutional fit) helyezi előtérbe. A modell a beruházások léptéke, hálózati kihatása és a 

fogadó környezet társadalmi-ökológiai sérülékenysége szerint differenciált szakkérdés-vizsgálati és 

szakhatósági eljárásrendet javasol. A statikus határértékek ellenőrzése helyett a kiemelt és sérülékeny 

projekteknél rugalmas feltételalkotást és részvételi, iteratív monitoringra (co-production) épülő 

értékelést javasol. 
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TESTVÉRTELEPÜLÉSI KAPCSOLATOK MINT A TELEPÜLÉSDIPLOMÁCIA ÉS A 

HELYI FEJLESZTÉS ESZKÖZEI - A MAGYAR-ROMÁN HATÁRTÉRSÉG 

PÉLDÁJÁN 

Kulcsszavak: erőforrás ráfordítás, gazdasági együttműködés, nemzetköziesedés, kulturális 

kapcsolatok, turizmus fejlesztés 

A kutatás a testvértelepülési kapcsolatok gazdasági szerepét, működési mechanizmusait és fejlődési 

lehetőségeit vizsgálja a magyar–román kapcsolatok fókuszában. Célja annak feltárása, hogy a 

testvértelepülési együttműködések milyen gazdasági, turisztikai és fejlesztési funkciókat töltenek be, 

továbbá milyen tényezők, támogatási struktúrák járulnak hozzá, hogy minél eredményesebb 

kapcsolat váljon belőle. A kutatás hozzájárul annak mélyebb megértéséhez, hogy a testvértelepülési 

kapcsolatok milyen módon segíthetik elő a határon átnyúló településközi együttműködések 

kialakítását és megerősítését, valamint miként teremthetnek kedvezőbb feltételeket az Európai Uniós 

forrásokhoz való hozzáféréshez és azok eredményes felhasználásához. Emellett rávilágít azokra a 

gátló tényezőkre is, amelyek akadályozhatják e kapcsolatok magasabb szintű, különösen a közös 

projektgenerálás, a pályázati együttműködés és a sikeres forrásbevonás területén. Az elemzés saját 

adatgyűjtésre, kérdőíves felmérésre és interjúkra épül. A kutatás alapjául szolgáló adatbázis 1116 

magyarországi település 58 országgal kialakított 3086 testvértelepülési kapcsolatát tartalmazza, ezen 

belül 636 magyar településhez kapcsolódó 808 magyar-román együttműködéssel. Az adatbázis 

alapján készített kérdőíves vizsgálat során 391 önkormányzat megkereséséből 129 értékelhető válasz 

érkezett, amelyet három szakmai interjú egészített ki.  Az eredmények szerint a magyar-román 

együttműködések alappillére továbbra is az identitásőrzés, a hagyományápolás és a kulturális 

kapcsolattartás, ugyanakkor egyre nagyobb jelentőséget kapnak a segítségnyújtás, a turizmus- és 

gazdaságfejlesztés, a közös pályázatok, valamint a komplex fejlesztési együttműködések. A 

megkérdezett együttműködésekben résztvevők szerint ezek a programok alkalmasak 

gazdaságélénkítésre és identitásépítésre, azonban fenntartásuk sok erőforrást igényelnek, melyek a 

kisebb települések számára nehézséget okoznak, így a kölcsönös elköteleződés alapvető. A vizsgálat 

rámutat arra is, hogy az együttműködések sikeressége nem kizárólag az erőforrás-ráfordítás 

mértékétől, hanem az önkormányzatok koordinációs és katalizátorszerepétől, a személyes és 

intézményi bizalom kialakulásától, valamint a helyi szereplők bevonásának mértékétől függ. Az 

eredmények alapján a testvértelepülési kapcsolatok a kulturális és turisztikai témájú pályázatok 

rejtett eszközeinek tekinthetők, melyek a kulturális együttműködések mellett egyre inkább 

hozzájárulhatnak a települések nemzetköziesedéséhez, érdekérvényesítéséhez és helyi fejlődéséhez.   
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MIT ÉR A HÁLÓZATI TAGSÁG? A TELEPÜLÉSI HÁLÓZATI ÉRTÉK MÉRÉSE A 

MAGYAR TELEPÜLÉSI ÖNKORMÁNYZATI SZÖVETSÉGEKBEN 

 

A települési hálózati együttműködés az elmúlt két évtizedben a helyi fejlesztéspolitika 

megkerülhetetlen eszközévé vált, a tagság tényleges hozadéka azonban mérhetetlen maradt. A 

rendelkezésre álló mérőeszközök nagyvárosi léptékre készültek, és külső percepciót vagy inputokat 

ragadnak meg, miközben a részvétel belső, ténylegesen realizált értéke rejtve marad. Ez a hiány a 

fragmentált hazai rendszerben különösen érzékeny, hiszen a hálózatok éppen a kapacitáshiánnyal 

küzdő kistelepüléseknek kínálhatnák a legtöbbet.  Az előadás egy doktori kutatás eredményeit 

mutatja be, amely a településdiplomácia fogalmi keretét a hálózat-, játék- és döntéselmélettel 

ötvözve dolgozta ki a települési hálózati érték (THÉ) kompozit indexét. A modell hat, méretfüggetlen 

változóval írja le a részvétel értékét. Empirikus alapját a Klímabarát Települések Szövetségében 2021 

és 2026 között végzett kérdőíves felmérések és interjúk adják, kiegészítve a modell alkalmazásával 

egy eltérő szerveződésű hálózaton, a Balatoni Szövetségben.  Három eredmény bír közvetlen 

tervezési relevanciával. A hálózati sikeresség méretfüggetlen, ugyanis a lakosságszám a hálózati érték 

varianciájának mindössze egy százalékát magyarázza. Az értéket elsősorban az aktivitás hordozza, 

nem a strukturális pozíció, a deklarált együttműködési szándék és a tényleges cselekvés között pedig 

jelentős rés feszül. A kommunikáció végül multiplikátorként hat, de aszimmetrikusan, ugyanis hiánya 

nagyobb mértékben rombolja a realizált értéket, mint amennyivel a tudatos kommunikáció növeli 

azt. Az előadás a THÉ-t önértékelő és benchmarking eszközként mutatja be, amely megmutatja, 

hogyan válhat a tagság fejlesztési erőforrássá. 
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TURÁN TÉR 

14:00-15:00  KEREKASZTAL BESZÉLGETÉS 

CÍM: A TERÜLETFEJLESZTÉS KIHÍVÁSAI A KÖVETKEZŐ TÍZ ÉVBEN 

TÉMA: Mi a területfejlesztés útja és léptéke? Megye, régió, várostérség, kiemelt térség, együtt kezelendő 

térség? Hol lenne jó helyen az uniós fejlesztési pénzek menedzselése és a területfejlesztési döntések 

meghozatala? 

MODERÁTOR: Balás Gábor 

 

15:00-16:00 SZEKCIÓ 1 

TÉR ÉS HATALOM, POLIKRÍZIS ÉS TERÜLETISÉG (MRTT) 

Szekcióvezető:  Rácz Szilárd 

15:00-15:15 Rácz Szilárd: Polikrízis és területi alkalmazkodástan 

15:15-15:30 Horeczki Réka: Népesség-dinamikai változások Közép-és Kelet-Európa perifériáin 

15:30-15:45 Huszár Szilvia: A Balaton vízpartjának újraszabályozása a polikrízis korában 

15:45-16:00 Kósa Emő, Tóth Bálint: Polikrízis tüneteinek azonosítása Magyarország kistelepülése-in az új 

Településtervek tükrében 

 

16:00-16:15 SZÜNET 

 

16:15-17:30 SZEKCIÓ 2 

 

TERÜLETFEJLESZTÉS 

Szekcióvezető:  Szaló Péter 

16:15-16:30 Szaló Péter: Az NRPP – új kihívás a területfejlesztés előtt 

16:30-16:45 Dr. Szarvák Tibor, Ackermann Tamás: Térségi stratégiák a Bodrogközben: a kiürülés és / 

vagy igazodás? 

16:45-17:00 Bokányi Adrienn, Barta Balázs, Gyulai Tamás: Válságálló városfejlesztés centralizált 

területfejlesztési környezetben 

17:00-17:15 Ongjerth Richárd: Szubszidiaritást a területi tervezésben, fejlesztésben 

17:15-17:30 Somfai András: Az utak jövője - a Vidék jövője - a közterületek humanizálása 
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Rácz Szilárd 

tudományos főmunkatárs 

KRTK Regionális Kutatások Intézete 

 

POLIKRÍZIS ÉS TERÜLETI ALKALMAZKODÁSTAN 

 

A globalizáció mögött egy változó Föld és az ehhez alkalmazkodni kényszerülő ember története 

húzódik meg. A környezeti és társadalmi változásokhoz való alkalmazkodás az emberiség 

történetének kezdetétől meghatározó képesség: a természeti lényként létező ember társadalmi 

lénnyé válásával párhuzamosan alakultak ki azok a közösségi, gazdasági és kulturális 

mechanizmusok, amelyek a változó körülményekhez való alkalmazkodást lehetővé tették. A 

jégkorszakok az emberi alkalmazkodás korai, nagy léptékű kihívásai közé sorolhatók, miközben a 

népesség növekedésével és a természeti erőforrások használatának évezredes bővülésével 

fokozatosan nőtt az emberi társadalmak környezetalakító képessége is. A permanens változás 

klasszikus felismerése – az összefüggések egyetemessége és a folyamatos változás – a 

modernitásban új minőséget kapott. Az ipari forradalomtól felgyorsuló gazdasági, technológiai, 

társadalmi, környezeti, politikai és demográfiai folyamatok egyre szorosabban kapcsolódtak össze. 

Ennek következtében az egyes alrendszerekben bekövetkező zavarok az egész társadalmi-természeti 

komplexumra kiterjedő hatásokat válthatnak ki, miközben a válságok típusai és egymásra gyakorolt 

hatásai is egyre összetettebbé válnak. E folyamat értelmezésének egyik fontos fogalmává vált a 

polikrízis. A fogalom az 1990-es évektől egyre komplexebb globális, kontinentális és nemzeti 

elemzésekben jelent meg. A Covid–19 világjárvány, a geopolitikai konfliktusok, a gazdasági és 

pénzügyi zavarok, az energiaválság, valamint a környezeti és klímaváltozási folyamatok együttesen 

jól szemléltetik a válságok hálózatos jellegét. A különböző kockázatok és válságok nem elszigetelten, 

hanem egymást erősítő rendszerekben jelennek meg, miközben hatásaik térben is differenciáltan 

érvényesülnek. Az előadás központi kérdése, hogy a polikrízisek korszakában milyen új értelmezést 

és gyakorlati tartalmat kaphat a területi alkalmazkodás. A városok, régiók és helyi közösségek eltérő 

adottságaik, sérülékenységük, erőforrásaik és intézményi kapacitásaik következtében különböző 

módon szembesülnek a globális válságokkal, ezért alkalmazkodási képességük is jelentős területi 

különbségeket mutat. Magyarország alkalmazkodásának elsődleges intézményi és fejlesztéspolitikai 

keretét az Európai Unió jelenti. A tanulmány amellett érvel, hogy a polikrízisek korában a területi 

alkalmazkodás önálló, rendszerszemléletű tudás- és kutatási területként is értelmezhető. A „területi 

alkalmazkodástan" olyan megközelítés lehet, amely a globális és helyi válságfolyamatok 

összefüggéseit, azok térbeli differenciálódását, a települési és regionális sérülékenységet, valamint 

az alkalmazkodás társadalmi, gazdasági, intézményi, környezeti és tervezési mechanizmusait 

együttesen vizsgálja. Egyben hozzájárulhat annak feltárásához is, hogy milyen új tudásokra és 

kompetenciákra van szükség a városok és régiók hosszú távú alkalmazkodóképességének 

erősítéséhez. 
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Horeczki Réka 

tudományos főmunkatárs 

ELTE KRTK Regionális Kutatások Intézete 

 

NÉPESSÉG-DINAMIKAI VÁLTOZÁSOK KÖZÉP-ÉS KELET-EURÓPA 

PERIFÉRIÁIN 

 

Az elmúlt évtizedek alapvető változásokat generáltak Közép-Európában, a településhálózat merev, 

stabil rendszerére is hatást gyakorolva. A térformáló folyamatok elsősorban a fővárosok és a nagyobb 

városok hálózati kapcsolatait, funkcióit érintették. A kisvárosok közül meglehetősen kevés 

kapcsolódott be a gazdasági áramlatba, a kategórián belül egyenetlen fejlődést tapasztalhatunk. Az 

év elején kezdődött kutatás (NKFIH Starting 152305) során a városi mikrotér sajátosságainak 

feltárására vállalkozunk, az esetleges sikerességi és sérülékenységi tényezőket feltárva. A települések 

élhetőségének növelése Európa egyik legjelentősebb kihívásainak egyike. A kutatás során elemezzük, 

hogy a külső tényezők milyen hatást gyakoroltak a közép-európai kisvárosok mindennapi életére, a 

benne élő társadalomra. Elemezzük azokat a tényezőket, amelyek elősegíthetik a népesség helyben 

tartását vagy a bevonzását. Az előadás során a kutatás előzetes eredményeit mutatnám be a 

népességmegtartási képességen belül a demográfiai faktorra fókuszálva. 
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Huszár Szilvia 

elnökségi tag 

Kék Ernyő Szövetség - Egyesületek a Balatonért 

 

A BALATON VÍZPARTJÁNAK ÚJRASZABÁLYOZÁSA A POLIKRÍZIS 

KORÁBAN 

 

A Balaton térsége napjainkban egymással összefüggő kihívásokkal szembesül: a klímaváltozás 

következtében változik a tó vízháztartása, növekszik a hőterhelés és a vízfelmelegedés, miközben az 

ökológiailag érzékeny vízparti területekre jelentős urbanizációs és ingatlanfejlesztési nyomás 

nehezedik. A vízszint csökkenésének kockázata, a vízparti élőhelyek sérülékenysége, a beépítés és a 

közhasználat konfliktusai együttesen olyan összetett problémarendszert alkotnak, amelyre a 

területrendezésnek is választ kell adnia. E polikrízis-helyzetben különösen fontos kérdés, hogy a 

térség új szabályozási rendszere képes-e hosszú távú, az ökológiai és társadalmi érdekeket egyaránt 

figyelembe vevő térbeli válaszokat adni. Az előadás a tavaly hatályba lépett Balaton vízparti 

területeinek területfelhasználási követelményeiről szóló 287/2025. (VIII. 27.) Korm. rendelet (BATÉK) 

és melléklete a Vízparti Terv szabályrendszerét vizsgálja. A BATÉK számos régóta várt előrelépést 

tartalmaz: pontosítja a területrendezési fogalmakat, közvetlen alkalmazhatóságot biztosít bizonyos 

hatósági és településrendezési eljárásokban, szabályozza a közstrandokat, a közhasználatot, a 

kikötőket, valamint a telepített lakókocsik és mobilházak elhelyezését.  Ugyanakkor a Vízparti Terv 

több ponton tartalmi és szakmai visszalépést jelenthet a korábbi szabályozáshoz képest. Kiemelt 

problémát jelent a közterületek, a jogi partvonal és a víziállások hiányos ábrázolása, a közhasználat 

jogi garanciáinak bizonytalansága, egyes zöld- és strandterületek különleges területbe sorolása, 

valamint az új és meglévő kikötők nem kellően differenciált kezelése. További kérdéseket vet fel a 

vízparti terület településenként eltérő kiterjedése, a korábban beépítésre szánt, de még be nem 

épített területek visszasorolásának elmaradása és az önkormányzati elővásárlási jogok szűkülése. A 

szerző korábban területi tervezőként vett részt a Balaton térségi tervezési folyamatában, jelenleg 

pedig a Kék Ernyő Szövetség által delegált civil szakértőként vizsgálja az új vízparti szabályozást. Az 

előadás azt vizsgálja, hogy az új szabályozás mennyiben képes a klíma-, vízgazdálkodási, ökológiai 

és urbanizációs kihívások együttes kezelésére, illetve milyen hatással van a közérdek, a közhasználat 

és a fejlesztési érdekek egyensúlyára, hogyan változik az állam, az önkormányzatok, a tulajdonosok, 

a fejlesztők és a helyi társadalom mozgástere a Balaton vízpartjának alakításában. A civil szakmai 

nézőpontból megfogalmazott kérdés végső soron az, hogy létrejött-e valódi új konszenzus a 

Balaton-part jövőjéről, és képes-e a szabályozás a polikrízis korában a tó hosszú távú közérdekű 

védelmét szolgálni. 
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Kósa Emő, Tóth Bálint 

településtervezők 

Spatialist Kft. 

MEGJELÖLT TÉMAKÖR 

 

POLIKRÍZIS TÜNETEINEK AZONOSÍTÁSA MAGYARORSZÁG 

KISTELEPÜLÉSEIN AZ ÚJ TELEPÜLÉSTERVEK TÜKRÉBEN 

 

A Spatialist Kft. immár több éve Magyarország kistelepülésein dolgozik és az új jogszabályok szerinti 

Településtervet készít többek között Borsod-Abaúj-Zemplén, Bács-Kiskun, valamint Komárom-

Esztergom megyében. Településterveink jelentős része készül az ország legkevésbé fejlett 

térségeiben, mint például az észak-magyarországi Edelényi járás, Sátoraljaújhelyi járás, valamint a 

Bodrogköz és Hegyköz, melyekre régóta jellemző a polikrízis állapota. A településeket – részben 

periférikus, határmenti helyzetükből adódóan – jellemzően egyszerre sújtja az alacsony státuszú 

lakosság nagy arányú jelenléte, az egyenetlen korösszetétel, a munkaerőkereslet- és kínálat közötti 

egyenlőtlenségek, az infrastrukturális elmaradottság, korlátozott lakosságmegtartó-képesség, 

valamint a mezőgazdaságot is érintő klímaváltozás. A helyi identitás, illetve közösségek megtartása 

szempontjából kihívást jelent, hogy az alacsony ingatlanárak következtében megnőtt a hátrányos 

helyzetű szlovák anyanyelvű népesség aránya is. Az önkormányzatok beavatkozási lehetőségeit 

nehezíti a szakemberhiány, a forrásfüggőség, valamint a térségi és határon túli, települések közötti 

együttműködések nehézségei és hiánya. Településtervezési szempontból hangsúlyos kihívást jelent, 

hogy a korábbi évek nem megfelelően egyeztetett és ellenőrzött természetvédelmi (pl. Natura 2000 

és Országos Ökológiai Hálózat) lehatárolások – melyek több esetben teljesen körülzárják a 

településeket – még azon területeken is kizárják a fejlesztési elképzeléseket és lehetőségeket, ahol 

arra valódi igény lenne, és ahol eleve szűk az ezeket megvalósítani képes vállalkozói kör. Miközben 

a természeti és környezeti örökségek védelme valóban kiemelt fontosságú, ez a helyzet sajátos 

ellentmondást teremt azon térségekben, ahol a települések és a szakma is egyetértenek abban, hogy 

a „kitörést" a táji, természeti környezetben rejlő turisztikai lehetőségek és fejlesztések jelentik. 

Elsődleges fontosságú lenne egy őszinte, az „érintett terület felé fordulás": határon átnyúló és 

regionális együttműködések és hálózatok kialakulásának elősegítése települések között, beleértve a 

szakhatóságokat is. Szükséges a területi önrendelkezés elősegítése, határmenti kölcsönös 

foglalkoztatási és oktatási kérdésekhez kapcsolódó közösségi közlekedési jogi akadályainak 

megoldása, a jogszabályok kötöttségének enyhítése, és több, célirányos együttműködési készség, 

valamint településrendezési követelmények felülvizsgálata az 500 fő alatti települések esetében. 
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Szaló Péter 

MUT elnökség tagja 

Magyar Urbanisztikai Társaság 

 

AZ NRPP – ÚJ KIHÍVÁS A TERÜLETFEJLESZTÉS ELŐTT 

 

Szaló Péter:   Az NRPP – új kihívás a területfejlesztés előtt  A 2028-2034 közötti programozási 

periódus számtalan kihívást jelent az ország számára. Az EU Bizottsága a halmozódó 

válságjelenségekre hivatkozva radikális költségvetési változásokat tervez. Ennek keretében egy 

Alapba vonná össze az agrárium, a kohéziós politika, a szociális politika, a vidék- és halászati politika 

forrásait. Ezek felosztását nemzeti hatáskörbe adná, ami nemcsak a szűkülő források miatt hozza 

nehéz helyzetbe a kormányzatot, hanem mert a tervezés időigénye miatt azonnali döntéseket kell 

hozni szembe állítva a rövid és a hosszú távú érdekeket. Kulcsa az NRPP, a Nemzeti és Regionális 

Partnerségi Terv, amely integrált tervezés alapján készítendő: az ágazati és a területi célok 

összehangolásával. Kérdés, hogy lesznek-e régiók 2007-ben? A területfejlesztési törvény módosítását 

előre kell venni, a területi tervezés módszertanát az NRPP-hez kell igazítani. A tervet a tervezett 

szabályozás szerint a terület érdekelt feleivel, a regionális és helyi önkormányzatok, a vállalatok 

(kulcsfontosságú munkáltatók és ágazatok, kkv-k), a civil társadalom, beleértve a kiszolgáltatott 

csoportok képviselőit, a szociális partnerek és az akadémiai szféra képviselőit, együttműködve kell 

kialakítani és végrehajtani. A feladatokat látva már láthatóan késésben vagyunk, de nem várva a 

kormányzati döntésekre javaslom a területfejlesztési szakma kezdje meg a tervezést, melynek 

lépéseit próbálom felvázolni. 

 



 

81 

 

 

Dr. Szarvák Tibor; Ackermann Tamás 

adjunktus, tervező; phd hallgató 

Debreceni Egyetem, Humán Tudományok Doktori Iskola; Budapesti Műszaki és 

Gazdaságtudományi Egyetem Urbanisztika Tanszék 

 

TÉRSÉGI STRATÉGIÁK A BODROGKÖZBEN: A KIÜRÜLÉS ÉS / VAGY 

IGAZODÁS? 

 

A Cigándi járás Magyarország egyik legzártabb térkapcsolatú térsége: népessége 1980 óta több mint 

31%-kal csökkent, települései nagyrészt szerepelnek a Felzárkózási Települések listáján, a népsűrűség 

az országos átlag töredéke. A statisztikai kép egyértelmű hanyatlástörténetet mutat. Előadásunk arra 

a kérdésre keresi a választ, hogy mi marad ki ebből a képből. 2026 augusztusában a járás nyolc 

településén végeztünk terepmunkát: közel harminc interjúalkalom keretében mintegy negyven 

megszólalóval beszélgettünk. A megkérdezettek egyik köre a Kovách Imre és munkatársai által 

lokálisan integráltnak nevezett csoport (polgármesterek, falugondnokok, nemzetiségi önkormányzati 

képviselők, egyházi szereplők, pedagógusok, helyi vállalkozók), másik köre a térség sérülékeny 

csoportjai: közfoglalkoztatottak, halmozottan hátrányos helyzetű családok, elvándorlás előtt álló 

fiatalok. Az interjús anyagot a térséghez kötődő felzárkózáspolitikai dokumentumok elemzése 

egészíti ki. Kiindulópontunk a mobilitás kritikai szociológiája (Reay, Lawler és Payne): az az elvárás, 

hogy a periférián élő a centrum felé való elmozdulással boldoguljon, egyszerre normatív és 

strukturálisan korlátozott. Terepi tapasztalataink szerint a Bodrogközben ennél összetettebb 

mobilitási repertoár él. A végleges elvándorlás mellett megjelenik a helyi kötődést megőrző 

cirkuláris-ingázó pálya, a visszatérés, valamint a helybeni újrapozicionálás, amelynek során az 

egyének és családok nem térbeli elmozdulásban, hanem a lokális viszonyrendszeren belüli helyzetük 

újraértelmezésében keresik a boldogulást. Ezek közül több is népességfogyásként vagy 

elvándorlásként jelenik meg a fejlesztéspolitika által használt mutatókban – vagyis a tervezés 

szerkezetileg nem látja a helyben maradás mögötti aktív stratégiákat. Külön figyelmet fordítunk a 

járásban működő Jelenlét pontokra. Ezek nem pusztán szolgáltatási helyszínek, hanem a lokális 

integráció infrastrukturális elemei: az interjúk alapján azt vizsgáljuk, milyen szerepet játszanak a 

mobilitási döntésekben, és milyen léptéken, milyen intézményi háttérrel képesek ellensúlyozni az 

elvándorlási nyomást. Előadásunk tétje szakpolitikai: ha a kiürülő térségek fejlesztése továbbra is az 

elmozdulást tekinti az egyetlen boldogulási útnak, akkor éppen azokat a helyi erőforrásokat hagyja 

figyelmen kívül, amelyekre egy újratervezett területi konszenzus építhetne. 
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Bokányi Adrienn1, Barta Balázs2, Gyulai Tamás3 
1tanácsos, Szombathely Megyei Jogú Város Önkormányzata, doktorjelölt, Regionális és 

Gazdaságtudományi Doktori Iskola, Széchenyi István Egyetem 
2ügyvezető igazgató, PBN Development Kft 
3elnök, Dél-Alföldi Regionális Innovációs Ügynökség Közhasznú Egyesület 

 

VÁLSÁGÁLLÓ VÁROSFEJLESZTÉS CENTRALIZÁLT TERÜLETFEJLESZTÉSI 

KÖRNYEZETBEN 

 

A területfejlesztés decentralizált periódusa után jelenleg centralizált fejlesztési politika zajlik már sok 

év óta. Emiatt a nemzeti szint alatt gyakorlatilag a települési szinten van lehetőség saját fejlesztési 

stratégia megvalósítására, amihez az Európai Unió számos kezdeményezéssel ad segítséget. Ezek 

egyike volt az Okos Városok Kihívása (Intelligent Cities Challenge), amelyben Magyarországról 

Szombathely város vett részt sikerrel. Nemcsak fejlesztési stratégia készült el Szombathely 2030 

címmel, hanem erre ráépülve „helyi zöld megállapodások” (Local Green Deals) születtek meg 

gyakorlati irányt szabva a megvalósítás felé. A közösségi tervezéssel párhuzamosan kutatási folyamat 

is zajlott, amely eredményei szélesebb körben is hasznosíthatók lehetnek a magyarországi 

területfejlesztésben. A „helyalapú fejlesztés” (place-based development) mint területfejlesztési 

modell alkalmazására ad jó gyakorlati példát Szombathely, mert stratégiájában a helyi adottságokra 

épít a város sajátos erősségeit, helyi erőforrásait, kultúráját és területi tőkéjét figyelembe véve. Fontos 

elem volt az alulról felfelé (bottom-up) építkezés is - amivel bevonták a helyi közösséget, valamint a 

vállalkozásokat és más szereplőket a tervezésbe és a döntéshozatalba – és a problémaorientált 

megközelítés, ami a város specifikus gazdasági és társadalmi kihívásaira keres integrált, hosszú távú 

válaszokat. A szombathelyi eredményes „jó gyakorlat” alapján szakmai javaslat készült el a Területi 

Innovációs Platformok működésének továbbfejlesztésére helyi innovációs szervezetek és iparági 

klaszterek bevonására építve. Az elmúlt évek során európai együttműködésben megvalósult 

projektek segítségével történt is előrelépés ebben az irányban – elsősorban Székesfehérvár és Szeged 

térségében – de gyakorlati eredményekből még viszonylag kevés van. Módszertani szempontból 

viszont egyértelműen eredményes kutatási folyamat valósult meg Szombathelyen, mert nemzetközi 

összehasonlításban is beigazolódott, hogy a fenntarthatóság és a reziliencia integrált értelmezése és 

együttes alkalmazása lehetővé teszi, hogy a városfejlesztési stratégiák és a területi tervezés további 

dokumentumai ne csupán célorientáltak legyenek, hanem erős válságálló és adaptív tanulási 

fókusszal is rendelkezzenek, összhangban mind a globális, mind pedig a lokális környezeti és 

társadalmi kihívásokkal. 
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Ongjerth Richárd 

ügyvezető, vezető tervező 

DRO Studio 

 

SZUBSZIDIARITÁST A TERÜLETI TERVEZÉSBEN, FEJLESZTÉSBEN 

 

Az elmúlt évtizedek térségi és településtervezését a nagyfokú centralizáció jellemezte. A kiemelt 

projektek és a kormányzati háttérszervezetek kapcsán a kormányzati források pártpolitikailag 

motivált elosztása mellett a kormányzati befektetésösztönzés és a turisztikai támogatások rendszere 

is néhány kiemelt térség – az előbbiek esetében néhány megyei jogú város, az utóbbiaknál főként a 

leglátogatottabb tájak – fejlesztésére koncentrált, míg a hátrányos helyzetű térségek 

felzárkóztatására kevés figyelem összpontosult. Mindez – a távoli ipari központokba való ingázás 

kényelmetlenségeivel, egyúttal a kistelepüléseken az életkörülmények romlásával párosulva – a 

munkahelyek közelébe, azaz a nagyvárosi térségekben való költözést hozta magával, ami egyúttal 

fokozta a rurális térségek elöregedését, szegényedését, kiürülését. A megoldást ebben a helyzetben 

a terület- és településpolitika rendszerének teljes megújítása hozhatja, aminek alapvetően a 

szubszidiaritás elvein kell nyugodnia. Ez a döntéshozatal decentralizálását, a térségi (megyei) és a 

települési önkormányzatok megerősítését, a fejlesztési források, illetve a beruházásösztönzés területi 

megosztásával, illetve az ehhez szükséges tudás megosztásával érhető el. 
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közlekedéstervező szakmérnök és szaküzemgazdász 
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AZ UTAK JÖVŐJE - A VIDÉK JÖVŐJE - A KÖZTERÜLETEK HUMANIZÁLÁSA 

 

Tartalmi kivonat  Somfai Andrásnak a 2026. október 1-i OUK-on tervezett előadásához    Az utak 

jövője - a Vidék jövője - a közterületek humanizálása    Az elmúlt évtizedek magyar 

közlekedéspolitikai koncepciók nem foglalkoztak az önkormányzatok külterületi útjaival. Ez azonban 

messze nem csak közlekedési hátrány, hanem komplex gazdasági, társadalmi és urbanisztikai 

késedelem is. Tudnunk kell ugyanis, hogy a hazai szántóterületeket feltáró úthálózatnak csupán 20 

%-án van szilárd burkolat, tehát a magyar élelmiszerért a boltban és az étkezdében a rossz utak miatti 

többletköltségeket is megfizetjük -,  a magyar gazda pedig az exportpiacon azzal a nyugat-európai 

riválisával versenyez, aki gyakorlatilag az utolsó tábláig a kiépített utakon közlekedik.   Akkor most 

mi a teendő? Egyes országok 80-100 éves útkiépítési grafikonjainak és más háttér-adatoknak 

elemzése alapján célozzuk meg az úthossz szerinti 85%-os útkiépítettséget, és a felfejlődésre adjunk 

magunknak a nyugatiak 30 événél több időt: 50 évet. Ötvenet, hacsak a kutatók ki nem mutatják, 

hogy össz-társadalmi szinten gazdaságos gyorsítani, mint ahogy a lengyelek tették. A 15 éve 

megrekedt kutatásokat ezért is indokolt folytatni, hogy a hatásvizsgálatok pontosabbak és szélesebb 

körűek legyenek. Urbanisztikai szempontból a legfontosabb kérdés az, hogy a földutak közül azok, 

amelyek két szomszédos falu között közforgalomra is alkalmas műszaki jellemzőkkel épülnek majd 

ki, "pókhálózatosodás" esetén hogyan változtatják meg a járásokon-mikrotérségeken belüli 

különböző ellátási-munkavállalási- és más értékviszonyokat? Mit hoz a Vidék társadalma számára a 

járási szinten monocentrikus szerkezet helyébe lépő policentrikusság, és kell-e változnia a 

főúthálózatnak is? Hogy illeszkedik mindez a társadalomátalakulás folyamatába és módosul-e a 

városok funkciója?  Milyen tanulságokkal szolgál a Nyugat-Európában évtizedekkel ezelőtt lezajlott 

hasonló folyamat? A "mindennapi" urbanisztikában is vannak megújulásra érett területek. A 

környezetesztétika foglalkozzon a "szemsík-alatti" közlátványokkal is; újítsuk meg a Településképi 

Arculati Kézikönyvet. Humanizáljuk a mérnöki létesítményeket; az "ember" gyalogjárdája ne legyen 

mélyebben az "autó" útburkolatánál; legyenek sűrűbben utcai padok és "mini-ligetek" az idősek napi 

egészségügyi sétáihoz. Ne csak egyenes utca legyen, hanem rajzoljunk kellemesen ívelőt is, 

tervezzünk tereket és tompítsuk le az utcasarki kerítéseket. Gazdálkodjunk az utcai csapadékvízzel is!  

És legyenek újra eleven tervtanácsok, mert a tervtanács a területrendezés legjobb, komplex gyakorlati 

továbbképző-, információs- és vitafóruma!  
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